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1. Begehren

Wir gestatten uns, dem Grossen Rat ein Kreditbegehren fir die Umgestaltung des Luzerner-
rings / Wasgenrings im Abschnitt Rampe Anschluss Luzernerring der Nordtangente bis
Allschwilerstrasse zu unterbreiten. Der Antrag lautet wie folgt:

Projektierung und Ausflihrung Umgestaltung Luzernerring/Wasgenring, Preisbasis Schwei-
zerischer Baupreisindex April 2007, inkl. MwSt.

Investitionsbereich 1,

Stadtentwicklung und Allimendinfrastruktur, 6170.110.2.1083: CHF 29'950'000

Gebundene Ausgaben (nicht Bestandteil des Ratschlags):

e Das Amt fir Umwelt und Energie erneuert diverse Kanalisationsleitungen und hat daftr
den Betrag von CHF 1'710'000 inkl. MwSt. in seinen gebundenen Ausgaben eingestellt.

e Die IWB investieren CHF 10'460'000 inkl. MwSt. zu Lasten ihrer gebundenen Ausgaben
in diverse Erneuerungsarbeiten.

e Damit die BVB angesichts der kurzen Haltestellenabstédnde in absehbarere Zeit die Hal-
testelle Felix Platter-Spital aufheben kann, wird die Haltestelle Luzernerring Uber die
Kreuzung in Richtung Stadt verlegt. Zusammen mit einem ohnehin notwendigen Gleis-
ersatz hat die BVB dafiir CHF 3'287'000 inkl. MwSt. in ihren gebundenen Ausgaben
eingestellt.

2. Zusammenfassung

Basierend auf dem Gesamtverkehrsmodell (GVM) 2020 wurde fir den Zustand nach der Er-
6ffnung der Nordtangente die zu erwartende Verkehrsentwicklung ermittelt. Auf diesen Zah-
len aufbauend wurde im Abschnitt Luzernerring/Wasgenring ein neues Betriebskonzept fur
die Verkehrsfihrung erarbeitet, welches sicherstellt, dass der Verkehr flUssig, stetig und e-
missionsarm abgewickelt werden kann.

Von der Charakteristik her kann der Perimeter in zwei Bereiche unterteilt werden:

e Bereich 1: Flughafenstrasse — Hegenheimerstrasse (Luzernerring)
Dieser Bereich charakterisiert sich dadurch, dass er mit der Eréffnung der NT eine ge-
nerelle Verkehrszunahme aufweist. Um einen stetigen Verkehrsfluss sicherstellen und
auch die neuen Linksabbiegebeziehungen bei der Burgfelderstrasse einfuhren zu kén-
nen, kann in diesem Bereich kein genereller Rickbau der Strassenflachen des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) erfolgen. Im Rahmen der Detailplanung wurden die be-
stehenden Verkehrsflachen optimiert und durch eine Anordnung der Parkplatze zwi-
schen den Baumen die Fussgangerbereiche erweitert. Ferner kann dem Bus und dem
Zweiradverkehr aus Richtung Flughafenstrasse eine separate Bus-/Velospur zur Verfi-
gung gestellt werden.

e Bereich 2: Hegenheimerstrasse — Allschwilerstrasse (Wasgenring)
In diesem Bereich kann ein genereller Rickbau von zwei auf einen Fahrstreifen je
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Fahrtrichtung realisiert werden. Ausnahme bildet dabei eine separate Bus-/Velospur von
der Blotzheimerstrasse in Richtung neuem Kreisel Hegenheimerstrasse.

Die beiden Bereiche werden durch den neuen Kreisel Hegenheimerstrasse getrennt. Der
zweistreifige Kreisel ist so ausgelegt, dass er einerseits in den Morgen- und Abendspitzen
die Hauptverkehrsstrome zu bewaltigen vermag, andererseits aber auch in den Zwischenzei-
ten einen stetigen Verkehrsfluss in alle Richtungen gewahrleistet.

Im gesamten Perimeter erhdht sich die Baumbilanz von heute 138 um 78 auf 216 Baume.
Im Rahmen der Umgestaltung werden von den 138 bestehenden Baumen 96 zum Teil we-
gen ihres Gesundheitszustandes, zum Teil projektbedingt ersetzt.

Auf dem ganzen Abschnitt kénnen zuklnftig durchgangig Radstreifen markiert werden, teil-
weise mit der Busspur zusammen.

Die Parkplatzanzahl reduziert sich im Gesamtperimeter von 145 um ca. 8% auf 133, was auf
die neue Parkplatzanordnung zwischen den Baumen zurlickzufUhren ist. Durch eine ent-
sprechende Ummarkierung von weissen in blaue Parkplatze besteht die Mdglichkeit, die
Parkplatzbilanz fir die Anwohner konstant zu halten.

Insgesamt 16st die Umgestaltung Luzernerring/Wasgenring ein Arbeitsvolumen von CHF
45.41 Mio. aus, wovon mit diesem Ratschlag CHF 29.95 Mio. als Investitionen beantragt
werden.

3. Begrindung des Begehrens

3.1 Einleitung

Als flankierende Massnahmen zur Nordtangente sollen der Luzerner- und der Wasgenring
gemass Regierungsratsbeschluss 11/31 vom 23. Marz 1995 umgestaltet werden. Insbeson-
dere soll der Wasgenring von heute vier auf zwei Spuren zurlickgebaut werden. Im Auflage-
projekt der Nordtangente wurde die Umgestaltung des Abschnittes Luzernerring/Wasgenring
zu Gunsten des o6ffentlichen Verkehrs, von Velomassnahmen und Baumpflanzungen als
verbindliche Auflage zugesichert.

3.2 Ziel und Inhalt des Ratschlags

Der Ratschlag inklusive Beilagen dokumentiert die im Rahmen einer interdisziplindren Ar-
beitsgruppe erarbeitete Bestvariante inklusive der entsprechenden Entscheidungsfindung.
Basierend auf dieser Bestvariante wurden die damit verbundenen Kosten ermittelt und hier-
mit beantragt.

Ferner geht der Ratschlag auf den Anzug Markus Lehmann und Konsorten aus dem Jahr
1996 ein, so dass dieser abgeschrieben werden kann. (siehe auch Kapitel 11)
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3.3 Ziel des Projektes

Nebst der Bedingung, aufgrund einer Zusicherung aus dem Auflageverfahren Nordtangente,
die Achse zuriickzubauen, wurde das Vorhaben mit Regierungsratsbeschluss 27/72 vom 13.
Juli 1999 auch in das Aktionsprogramm Stadtentwicklung Basel aufgenommen. Demnach
wurde das Baudepartement beauftragt, auf der Achse Luzernerring/Wasgenring einen Kom-
promiss zwischen Strassenraumgestaltung und Strassenkapazitat zu finden, so dass der
Verkehr auf dieser Achse kiinftig flissig, stetig und emissionsarm abgewickelt werden kann,
aber auch die im Leitbild ,Baume im 6ffentlichen Raum® vom 24. April 1992 vorgesehen
Baumreihen gepflanzt werden kénnen.

Das vorliegende Projekt widerspiegelt diesen Grundgedanken und erfillt diese Zielsetzung
vollumfanglich.

3.4 Finanzierung der bisherigen Planungsarbeiten

Mit Regierungsratsbeschluss vom 31. Januar 2006 wurden dem Grossen Rat am 3. Februar
2006 ein entsprechender Ausgabenbericht im Betrag von CHF 600'000 zur Genehmigung
unterbreitet. Der Grosse Rat hat mit Beschluss vom 5. April 2006 dem Planungs- und Pro-
jektierungskredit zugestimmit.

3.5 Ablauf Projektentwicklung

Das Projekt wurde federflihrend durch das Baudepartement, Hochbau- und Planungsamt
entwickelt und geflihrt. Wie im Ausgabenbericht zur Planungsfinanzierung erlautert, wurden
fur die Detailplanungen im Rahmen des Beschaffungsgesetzes externe Ingenieur- und Ges-
taltungsburos beauftragt. Diese Biros bearbeiteten insbesondere die verkehrstechnischen
Grundlagen, entwickelten daraus ein funktionsfahiges Betriebssystem und setzten schliess-
lich diese Vorgaben strassenbautechnisch und gestalterisch um.

Der ganze Planungsprozess dauerte rund ein Jahr und wurde von einer interdisziplindren
Begleitgruppe mit Vertretern des Baudepartements (Tiefbauamt, Hochbau- und Planungs-
amt, Amt fir Umwelt und Energie, Stadtgartnerei), des Wirtschafts- und Sozialdepartments
(BVB) und des Sicherheitsdepartements (Kantonspolizei) begleitet. Schlisselentscheide, wie
das Betriebskonzept oder die Systemwahl bei der Kreuzung Hegenheimerstrasse wurden
jeweils der Koordinationskommission fir Verkehr zur Genehmigung vorgelegt. Das Gestal-
tungskonzept wurde von der Stadtbildkommission bewilligt.

Durch diesen Projektablauf konnte ein in sich konsistentes und breit abgestiitztes Projekt
entwickelt werden.
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4. Verkehr

4.1 Verkehrsgrundlagen

411 Herleitung der Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten, die als Grundlage fir die Erarbeitung des Betriebskonzeptes dienten,
wurden einerseits aus konkreten Verkehrszéhlungen flur den Ist-Zustand und andererseits
aus Modellberechnungen des Gesamtverkehrsmodells (GVM) flir einen Prognosezustand
2020 hergeleitet. Alle im Folgenden aufgefuhrten Daten beziehen sich auf die massgebende
Abendspitzenstunde.

Konkret dienten die gezahlten Verkehrsstrdme an allen Kreuzungen zwischen der Burgfel-
derstrasse und dem Morgartenring als Basis. Hierzu wurde die mit dem GVM errechnete Dif-
ferenz zwischen dem heutigen Zustand und dem Prognosezustand 2020 addiert.

Der Prognosezustand 2020 beinhaltet die folgenden Elemente:

e Vollstandige Inbetriebnahme der Nordtangente inkl. Anschluss Luzernerring

e Kapazitatsreduktion Luzernerring/Wasgenring zwischen Burgfelderstrasse und Morgar-
tenring

e Verlegung der Tramlinie 1 an Bahnhof St. Johann

e Diverse Anpassungen im Bus- und Tramnetz inkl. Ausbau der Regio-S-Bahn

e  Strukturprognose 2020 (Abschétzungen zur Entwicklung von Einwohnern, Arbeitsplat-
zen und Verkaufsflachen in der Region Nordwestschweiz)

e Uberproportionales Wachstum des grenziiberschreitenden Verkehrs infolge Reduktion
Grenzwiderstand

4.1.2 Verkehrsentwicklung bis 2020

Die nachfolgende Abbildung zeigt die prognostizierte Verkehrsentwicklung bis zum Jahr
2020. Gut ersichtlich sind die Verkehrsabnahmen infolge der durchgehenden Eréffnung der
Nordtangente im Sammelstrassennetz rund um den Mittleren Ring.

Ebenso klar ersichtlich sind aber auch die erheblichen Verkehrszunahmen im Zufluss zum
neuen Anschluss Luzernerring, die sich aus der hohen Attraktivitdt der Nordtangente und
der damit verbundenen Verkehrsanziehung ergeben. Zwischen Hegenheimerstrasse und
Morgartenring halten sich Verkehrsreduktionen infolge der angenommenen Kapazitatsreduk-
tion und Verkehrszunahmen infolge der Attraktivitat des Nordtangentenanschlusses in etwa
die Waage.
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Hochbau- und Planungsamt Basel-Stadt
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Abbildung 1: Belastungsdifferenz Strassennetz

Die Verkehrsentwicklung fuhrt in der Abendspitze zu einem gewissen Ausgleich der Lastrich-
tungen.

4.2 Betriebskonzept

4.2.1 Allgemeines

Das Betriebskonzept ist auf nachfolgender Schemaskizze dargestellt. Der untere Teil zeigt
den Abschnitt Luzernerring bis Hegenheimerstrasse, der obere Teil stellt den Abschnitt He-
genheimerstrasse bis Allschwilerstrasse dar. Fir die Ausgestaltung der beiden Hauptkreu-
zungen im Projektperimeter, der Kreuzung Burgfelderstrasse und der Kreuzung Hegenhei-
merstrasse wurden verschiedene Varianten vertieft untersucht. Neben den rein technischen
Aspekten wurden auch die Aspekte Sicherheit, Flachenbedarf und Gestaltungspotenzial un-
tersucht. Untersucht wurden jeweils Kreiselldsungen respektive konventionelle vierarmige
Kreuzungen. Fir alle Lésungsansatze wurden auch entsprechende Computersimulationen
durchgefahrt.
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Abbildung 2: Betriebskonzept

Mit diesem Betriebskonzept kann die prognostizierte Verkehrsmenge bewaltigt werden. Die
Berechnungen erfolgten aufgrund der massgebenden Belastung in der Abendspitze unter
Bericksichtigung der Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs.

4.2.2 Streckenabschnitt Luzernerring

Flr den Luzernerring ist je nach Fahrtrichtung auf der Strecke folgendes Regime vorgese-
hen:

In Fahrtrichtung Morgartenring werden im Abschnitt Rampe Anschluss Luzernerring (NT) bis
Burgfelderstrasse zwei durchgehende Fahrstreifen angeordnet. Auf der Héhe der Gustav
Wenk-Strasse befindet sich ein mit einem Lichtsignal gesicherter Fussgéngeriibergang. Da-
nach wird die rechte Spur fur den MIV abgebaut und steht nur noch dem Bus und den Velos
zur Verflgung. Im Abschnitt Burgfelderstrasse bis Hegenheimerstrasse sind wie heute zwei
durchgehende Fahrstreifen vorgesehen.

In Fahrtrichtung Flughafenstrasse kann auf der freien Strecke in beiden Abschnitten auf ei-
nen Fahrstreifen reduziert werden.

4.2.3 Kreuzung Luzernerring/Burgfelderstrasse

Aus Platzgriinden eignet sich diese Kreuzung nicht fir eine Kreiselldésung. Das Verkehrsauf-
kommen unmittelbar nach der Autobahnausfahrt ist zu gross, als dass dies durch einen ein-
spurigen Kreisel, wie es der Platz zulassen wiirde, zu bewaltigen ware. Der Entscheid fiel
deshalb auf eine konventionelle Kreuzungslésung, wobei zahlreiche Varianten in Bezug auf
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die Gleisfihrung und Haltestellenanordnung in der Burgfelderstrasse untersucht und disku-
tiert wurden.

In der Hauptachse muss vor der Kreuzung aus beiden Richtungen auf drei Fahrstreifen auf-
geweitet werden (vgl. unterer Teil der Schemaskizze). Neu eingefiihrt werden an dieser
Kreuzung die Linksabbieger aus den Hauptrichtungen.

4.2.4 Burgfelderstrasse

In der Burgfelderstrasse werden neu beidseitig separate Linksabbiegespuren eingerichtet,
die Tramgleise befinden sich in beiden Richtungen auf dem Geradeaus-/Rechtsabbieger-
Fahrstreifen. Die Tramhaltestelle in Richtung Burgfelden Grenze wird vor der Kreuzung als
Kaphaltestelle auf dem Geradeaus-/Rechtsabbiege-Fahrstreifen angeordnet, in Richtung
Stadt ist die Haltestelle in Seitenlage neu nach der Kreuzung vorgesehen, wobei der MIV die
Méoglichkeit hat, das Tram in der Haltestelle zu tGberholen. Die Verlegung der Haltestellen der
BVB steht im Zusammenhang mit der kinftigen Aufhebung der Haltestelle Felix Platter-
Spital und dem ohnehin anstehenden Gleiserneuerungsbedarf.

4.2.5 Kreuzung Wasgenring/Hegenheimerstrasse/Luzernerring

Bei dieser Kreuzung wurden sowohl Kreisel- wie auch konventionelle Kreuzungslésungen
untersucht. Der Variantenvergleich fiel zu Gunsten einer zweistreifig befahrbaren Kreiselld-
sung aus. Die Kreiselldsung ergab klare Vorteile in Bezug auf die Anzahl der Zufahrtstreifen
und somit in Bezug auf den Verkehrsflachenbedarf. Ein Nachteil bei Kreiselldsungen ist je-
weils die Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs. Beim vorliegenden Lésungsansatz ist je-
doch die Kreiselzufahrt fur die Buslinie Nr. 36 dank zweistreifiger Verkehrsfihrung in Nord-
Sadrichtung und umgekehrt gewahrleistet.

Die Kreuzung wird als 4-armiger Kreisel mit einer zweistreifigen Kreisfahrbahn realisiert. Auf
der Hauptachse (Wasgenring/Luzernerring) werden zweistreifige Zufahrten erstellt. Auf der
Querachse (Hegenheimerstrasse) ist aus beiden Richtungen eine einstreifige Zufahrt vorge-
sehen.

4.2.6 Streckenabschnitt Wasgenring

Der Umbau des Wasgenrings auf je einen Fahrstreifen pro Richtung flr den motorisierten
Individualverkehr (MIV) kann zwischen der Kreuzung Allschwilerstrasse/Morgartenring (inkl.)
und Luzerring/Hegenheimerstrasse (exkl.) realisiert werden. In den Kreuzungsbereichen
wird jeweils in Fahrtrichtung vor den Kreuzungen auf zwei Fahrstreifen aufgeweitet (vgl. obe-
rer Teil der Schemaskizze), damit die prognostizierten Verkehrsmengen bewaltigt werden
kénnen. Ab der Blotzheimerstrasse bis vor den Kreisel Hegenheimerstrasse steht fir Bus
und Velo eine separate Spur zur Verflgung.

4.3 Busverkehr

Im Luzernerring resp. Wasgenring verkehrt heute die Buslinie Nr. 36. Werktags fahren die
Busse untertags im 7%2-Minuten-Takt und in den Randstunden im 15-Minuten-Takt. Sonn-
tags fahren die Busse im 10 resp. 15-Minuten-Takt. Der Luzernerring resp. Wasgenring wird
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zudem in der Hegenheimerstrasse von der Buslinie Nr. 38, in der Burgfelderstrasse von der
Tramlinie Nr. 3 und in der Allschwilerstrasse von der Tramlinie Nr. 6 gekreuzt.
Verkehrssimulationen und eine vertiefte Fahrzeitenanalyse haben aufgezeigt, dass mit ge-
eigneten Massnahmen und bei geeigneter Einstellung der LSA-Steuerungen wesentliche
Fahrzeitverkirzungen fur die Busse realisierbar sind. Um diese zu erreichen, sind mindes-
tens die folgenden Massnahmen erforderlich und vorgesehen: Zwischen der Blotzhei-
merstrasse und dem Kreisel Luzernerring / Hegenheimerstrasse wird eine separate Bus-
/Velospur markiert, so dass der Bus ungehindert zum Kreisel vorfahren kann. Die separate
Bus-/Velospur zwischen Gustav Wenk-Strasse und Burgfelderstrasse dient priméar zur Ent-
flechtung von der Ausfahrt aus der Nordtangente.

4.4 Lage und Ausstattung der Bus- und Tramhaltestellen

441 Allgemeines

Im Bereich Luzernerring/Wasgenring befinden sich folgende Haltestellen der Buslinie Nr. 36
und der Tramlinie Nr. 3:
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Abbildung 3: Neue Haltestellenordnung Bus/Tram

4.4.2 Bushaltestelle

Im Rahmen der Neukonzeption des gesamten Abschnittes Luzerner-/Wasgenring wurden al-
le Lagen der heutigen Haltestellen auf inre Zweckméssigkeit Uberprift. Dabei ging es um
verkehrstechnische Aspekte (Eingriff in die Lichtsignalzyklen, etc.) aber auch um Umsteige-
beziehungen wie auch um gestalterische Aspekte. Als Grundsatz wurde formuliert, dass Hal-
testellen wenn immer mdéglich nach den Kreuzungen anzuordnen sind, um nach dem Halte-
stellenaufenthalt eine ungehinderte Wegfahrt sicherzustellen und ein zweimaliges Eingreifen
in die Steuerung der Lichtsignalanlage zu vermeiden. Alle Haltestellen — mit wenigen Aus-
nahmen — werden bezlglich Infrastruktur mit dem neuen Wartehallentyp ,Parapluies® sowie
Billetautomaten und dynamischer Fahrgastinformation ausgertstet.

4.4.3 Tramhaltestelle Burgfelderstrasse/Luzernerring

Die BVB wollen die Haltestelle Felix Platter-Spital in absehbarer Zeit aufheben. Aus diesem
Grund werden beide Haltestellen Luzernerring dstlich des Luzernerrings angeordnet, um die
Abstande zwischen den Haltestellen zu optimieren.

4.5 Motorisierter Individualverkehr

Der Luzernerring/Wasgenring ist eine Hauptverkehrsstrasse mit heute zwei mal zwei Fahr-
streifen, und es gilt die generelle Geschwindigkeit innerorts von 50 km/h. In den angrenzen-
den Quartieren sind Tempo 30-Zonen eingerichtet. Die Zufahrten erfolgen Uber Trottoiriiber-
fahrten.

Grundsatzlich wird im Luzernerring/Wasgenring in jeder Fahrtrichtung nur noch ein Fahr-
streifen flr den MIV zur Verfligung gestellt. In den Kreuzungsbereichen werden, abgestimmt
auf die Bedurfnisse der Leistungsfahigkeit der Kreuzungen, die Spurenanzahl erweitert. Im
Zwischenstlck Burgfelderstrasse / Hegenheimerstrasse bleibt der Luzernerring zweistreifig.
Linksabbiegen ist nur noch an den lichtsignalgeregelten Kreuzungen Blotzheimer- und Burg-
felderstrasse sowie am Kreisel Hegenheimerstrasse gestattet.

An der Kreuzung Burgfelderstrasse ist heute kein Linksabbiegen mdglich. Durch den Bau
der Nordtangente mit dem erforderlichen Anpassen an die Schwerverkehrsroute und zur
Vermeidung von Umwegverkehr durch die angrenzenden Tempo-30 Zonen werden im Lu-
zernerring aus beiden Richtungen Linksabbieger eingefihrt.

4.6 Veloverkehr

Heute sind im Luzernerring/Wasgenring fur den Veloverkehr keine speziellen Einrichtungen
vorhanden. Nach dem Rickbau des Luzernerrings/Wasgenrings werden fir den Veloverkehr
beidseitig Radstreifen mit einer Breite von mindestens 1.50 m markiert. Ausnahmen gibt es
in den Bereichen Gustav Wenk-Strasse - Burgfelderstrasse und Blotzheimerstrasse — He-
genheimerstrasse, wo der Velofahrer auf einer gemeinsamen Bus-/Velospur geflhrt wird
und im Bereich der Bushaltestellen, wo keine separate Markierung fir die Velofahrer vorge-
sehen ist. Die Veloabstellplatze werden im Rahmen der Erarbeitung des Markierungs- und
Signalisationsplanes festgelegt.
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4.7 Parkplatzsituation

Im Projektperimeter sind 145 Parkplatze, welche rund um die Uhr genutzt werden kénnen,
von der Umgestaltung betroffen. Davon befinden sich 34 Parkplatze in der Burgfelderstras-
se. Zusatzlich sind noch vier Nachtparkplatze (Giterumschlagfelder) vorhanden. Die Park-
platze liegen heute auf Strassenniveau und sind markiert.

Zwischen der Burgfelderstrasse und der Gustav Wenk-Strasse liegen acht Einzelparkplatze
zwischen Baumen im Trottoirbereich. Heute ist keine Bewirtschaftung der Parkplatze mittels
Parkuhren vorhanden. Es sind lediglich weisse oder blaue Zonen mit Anwohnerparkkarte
markiert.
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Abbildung 5: Kiinftige P-Situation (133)

Bei der Umgestaltung des Luzernerrings/Wasgenrings gehen 12 Parkplatze, welche heute
24 h verflgbar sind, verloren. Dies entspricht einer Abnahme von 8%. Dieser Rickgang der
Parkplatze ist darauf zurlckzufihren, dass die Parkplatze neu zwischen Baumrabatten als
Einzel- resp. Doppelparkplatze angeordnet werden und nicht mehr als zusammenhangende
Parkfelder.
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In der Burgfelderstrasse gehen durch die neue Haltestelle auch Parkplatze verloren, die
dann aber bei der Aufhebung der Haltestelle Felix Platter-Spital wieder kompensiert werden
kénnen, so dass die Parkplatzbilanz in diesem Bereich neutral sein wird.

Die Unterscheidung der Parkplatze in weisse und blaue Zonen kann zu einem spateren Zeit-
punkt erfolgen, wobei die Tendenz auf blaue Parkplatze zu Gunsten der Anwohner auszu-
richten ist.

4.8 Anlieferung und Giliterumschlag

Heute sind im Projektperimeter Luzernerring / Wasgenring nur an der Kreuzung Burgfelder-
strasse zwei Guterumschlagsfelder vorhanden. Diese werden nachts als Parkpldtze genutzt
und bieten Platz fur vier Pkws. Da heute der Luzernerring / Wasgenring in beiden Fahrtrich-
tungen zwei Fahrstreifen aufweist, erfolgt die Anlieferung (z.B. Heizdl, Wohnungswechsel
etc.) auf dem rechten Fahrstreifen.

Nach der Umgestaltung des Luzernerrings / Wasgenrings ist dies nicht mehr mdéglich, da
grundsétzlich nur noch je ein Fahrstreifen zur Verfigung steht. Im Projektperimeter sind je-
doch nur wenige Geschéafte vorhanden, welche separate Anlieferungsflachen benétigen.

Die Anlieferung der Geschafte ist mit dem neuen Betriebskonzept gewahrleistet, ohne dass
es zu Behinderungen im Luzernerring / Wasgenring kommt. Die Details sind in einer spate-
ren Projektphase mit dem Eigentimer und den zustandigen Amtern festzulegen.

4.9 Fussgangerfiihrung

Durch die Verbreiterung der Trottoirs wird der Komfort fir die Fussganger verbessert.
Daneben werden in die Quartierstrassen, wo nicht bereits vorhanden, Trottoirlberfahrten
gebaut. Auf Trottoirlberfahrten haben Fussgangerinnen und Fussganger gegeniber allen
anderen Verkehrsteilnehmern Vortritt. Bei den lichtsignalgesteuerten Kreuzungen kann der
Fussganger die Strassen mittels Fussgangerstreifen Uberqueren. Dies ist bei der Kreuzung
Blotzheimer- und Burgfelderstrasse der Fall. Die heute lichtsignalgesteuerte Kreuzung He-
genheimerstrasse wird in einen Kreisverkehrsplatz umgebaut. Heute besteht fir den Fuss-
ganger keine Mdglichkeit, die Strassen oberirdisch zu queren. Mit der Kreiselgestaltung er-
halten die Fussganger die Mdglichkeit, die Strassen mittels Fussgangerstreifen oberirdisch
zu queren. Zusatzlich bleibt die Fussgangerunterfiihrung in Betrieb. Im Bereich der Fuss-
gangerachse Kannenfeldweglein — Julia Gauss-Strasse und bei der Gustav Wenk-Strasse
werden zusatzlich Fussgangerstreifen mit Mittelinseln angeordnet, wobei der Ubergang bei
der Gustav Wenk-Strasse mit einer Lichtsignalanlage geregelt ist. Aufgrund der Gleisver-
schwenkung in der Burgfelderstrasse wird auch auf der Héhe der Bungestrasse ein durch
Lichtsignal geregelter Fussgéngeribergang angeordnet.
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5. Gestaltung

5.1 Allgemeines

Massgebend fiir die Gestaltung des Luzerner- / Wasgenrings war das Bestreben, eine még-
lichst ruhige und einheitliche Strassenflihrung und Raumausbildung zu erreichen, die sich in
die bestehende Quartierstruktur integriert. Wo Raum gewonnen werden kann, wird er wenn
immer moglich den Fussgangern zur Verfigung gestellt. Wo Strassenraum und Stédtebau
es erlauben, wird der Luzerner- / Wasgenring von standortgerechten Badumen gesaumt und
so das Thema, welches im Morgartenring schon pragend ist, fortfihren. Die Parkplatze wer-
den so weit wie méglich erhalten und zwischen den Strassenbaumen, auf dem Trottoirni-
veau, angeordnet.

5.2 Baume

Der Gesundheitszustand aller Baume wurde erfasst, um im Rahmen der Detailprojektierung
die Handlungsfreiheit beziglich Baumstandorte zu erkennen. Wo heute bereits Baume be-
stehen, werden diese aufgrund ihres Gesundheitszustandes ersetzt und kénnen so an die
neue Strassengeometrie angepasst werden. Heute hat der gesamte Abschnitt einen Be-
stand von 138 Baumen. Neu werden es 216 Baume sein, welche einen wesentlichen Beitrag
zur Atmosphéare und zum Mikroklima dieses Strassenzugs leisten werden. (siehe auch
Baumbilanz im Kapitel 7.3)

Uber die gesamte Strecke gesehen wechseln sich zwar Abschnitte mit unterschiedlicher
Strassenraumausbildung ab, trotzdem ist — wie in nachfolgendem Schema dargestellt — eine
Ubergeordnete Gestaltung spurbar.
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Abbildung 6: Alleekonzept

Im nérdlichsten Abschnitt zwischen Flughafenstrasse und Burgfelderstrasse kénnen &hnlich
wie heute beidseitig der Strasse Baume im gleichen Rhythmus gepflanzt werden. Sie stehen
wo moglich in offenen Baumscheiben, in der Ndhe von Ausfahrten werden sie mit Baumros-
ten ausgerUstet. Die Bdume in offenen Rabatten werden mit Standardanfahrschitzen aus
Metall vor Verletzungen durch parkierende Autos geschiitzt. Zweimal werden auf der suddst-
lichen Strassenseite gréssere Licken angeboten, um Umzugswagen oder Tanklastwagen
die notwendige Parkierung zu ermdglichen.

Im nachsten Abschnitt zwischen Burgfelderstrasse und Blotzheimerstrasse erlauben die
Raumverhaltnisse oder der stadtebauliche Kontext jeweils nur eine einseitige Begleitung



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 16

durch Baume. Im betroffenen Abschnitt des Luzernerrings wird die Baumreihe, vergleichbar
mit der bestehenden Situation, den Hausern auf der Westseite der Strasse zugeordnet. Auf
der Ostseite grenzt das stark durchgriinte Areal des Felix Platter-Spitals an das Trottoir, dort
soll die bestehende und eventuell zuklnftig noch verstarkte Baumkulisse des Areals sich
entfalten kénnen und Wirkung zeigen. Im Abschnitt Hegenheimerstrasse bis Blotzhei-
merstrasse stehen die Baume nur auf der Ostseite; da die hohen Gebaude und die beeng-
ten Platzverhaltnisse auf der Westseite eine Anordnung von Baumen nicht zulassen. Auch in
diesem Abschnitt werden wo mdglich offene Baumscheiben verwendet, und zweimal werden
gréssere Lucken fir Giterumschlag frei gehalten.

Der stdlichste Abschnitt der betroffenen Strassenumgestaltung wird sein Gesicht am deut-
lichsten verandern. Hier kann der Strassenzug, wie im anschliessenden Morgartenring,
beidseitig von Baumen im gleichen Rhythmus gesaumt werden. Es gelten die gleichen Prin-
zipien wie in den vorangegangenen Abschnitten betreffend Baumrabatten und Baumabstan-
den.

Das Gestaltungskonzept wurde von der Stadtbildkommission am 6. Februar 2007 geneh-
migt. Ferner wurde entschieden, dass die Kunstkreditkommission fir die Gestaltung der
Kreiselinnenflache und der Fussgangerunterfihrung einen Wettbewerb ausschreibt. Das
Uberzeugende Resultat liegt vor: Eine Trichterform soll in der Mitte des Kreisels in die Tiefe
der Unterfihrung dringen, dadurch entsteht ein spannendes Raumgefiige. Der Trichter er-
6ffnet in der Unterfihrung einen unmittelbaren Bezug zum Aussenraum.

5.3 Strassenkreuzungen

e Burgfelderstrasse
Aus gestalterischer Sicht &ndert bei der Kreuzung Burgfelderstrasse nur die Haltestel-
lenanlage von Bus und Tram. Ansonsten bleibt die Kreuzung ein konventioneller vierar-
miger Verkehrsknoten. Durch die Optimierung der Gleislagen (Elimination der Haltein-
seln) kénnen die Trottoirs trotz separaten Linksabbiegern in der Burgfelderstrasse
grosstenteils verbreitert werden.
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Abbildung 7: kreuzung Burgfelderstrasse

e Hegenheimerstrasse
Die Kreuzung zwischen diesen beiden Strassen wird neu von einem Kreisel gepragt.
Seine runde Form wird mit einer Baumpflanzung unterstrichen und von den dichten Blat-



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 17

terkronen raumlich gefasst. Die Unterflihrung bleibt in der Hauptrichtung bestehen. Der
Ast zur 6stlichen Seite des Wasgenrings muss aus Platzgriinden aufgehoben werden.
Uber eine Offnung in der Kreiselmitte kann die Unterfiinrung mit Tageslicht beleuchtet
werden. Die Gestaltung der Unterfilhrung und der Kreiselinnenflache wird in einem
Wettbewerbsverfahren des Basler Kunstkredits entwickelt. Fir die kinstlerische Arbeit
stehen aus dem Baukredit maximal CHF 140'000 zur Verfigung. Die angrenzenden
Grinzige in der Hegenheimerstrasse sollen in ihrer heutigen Freiraumqualitét erhalten
und gestarkt werden, wobei die Erschliessung der Unterflihrung auf der Seite des Felix
Platter-Spitals so realisiert wird, dass kein Landerwerb nétig ist. Spater kann in einer
Gesamtbetrachtung die Situation optimiert werden.

Abbildung 8: Kreuzung Hegenheimerstrasse

e Allschwilerstrasse
Durch die Verlegung der Bushaltestelle an der Kreuzung Allschwilerstrasse Richtung
Saden kdénnen die westlichen Baume bis an die Kreuzung herangefiihrt werden und so
den Ubergang zu den bestehenden eindriicklichen Alleebaumen am Morgartenring her-
stellen.

Ai)bildung 9: Kreuzung Allschwilerstrasse
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5.4 Strassenquerschnitte

Der Strassenquerschnitt im Luzernerring/Wasgenring wird zu Gunsten der Fussganger und
Velofahrer veréndert. Die Fahrbahn weist heute zwischen den Randsteinen eine Breite von
ca. 13 — 14 m auf. Darin enthalten sind der Fahrbereich und die Parkplatze. Neu befinden
sich im Fahrbahnbereich nur noch der MIV und der Veloverkehr, értlich auch eine separate
Bus/Velospur. Ausgenommen sind die Kreuzungsbereiche mit den zugehérigen Zufahrten.
Der damit verbundene Breitengewinn wird aufgeteilt in einen Bereich fur die Fussganger und
einen Bereich fur die Baumrabatten/Parkplatze. Der heutige H6henunterschied von 12 cm
an der Trottoirkante wird auf 6 cm reduziert. Dadurch ist die Zufahrt zu den Parkplatzen ge-
wabhrleistet.

Querprofil 1

Abschnitt Gustav Wenk Sirasse - Burgfeldersirasse

Bestand
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Parkolitze | Tratior [~ Fahrbahn / Parkpldtze
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I
J_Hj . v .

Zukunft

8.10
Fzhrbahn

Neben einer Fahrspur pro Richtung weist
dieser Abschnitt in Richtung Burgfelder-
strasse eine separate Bus-/Velospur auf.
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Abbildung 10: Querprofil Luzernerring Nord

Querprofil 2

Abschnitt Burgfelderstrasse - Hegenheimerstrasse

Der Bestand von heute vier Fahrstreifen
kann auf drei reduziert werden. Namentlich
in Richtung des Kreisels Hegenheimerstras-
se bleiben zwei Fahrstreifen bestehen; die
Strecke zwischen Burgfelderstrasse — He-
genheimerstrasse ist flr einen entspre-
chenden Spurabbau zu kurz.
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Abbildung 11: Querprofil Luzernerring Std
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Querprofil 3

Abschnitt Hegenheimerstrasse bis Blotzheimerstrasse

Bestand
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A 42
v v ry r s
‘\FI A
Zukunft
4.40 ‘c}i S0 \ 620 R -
Trottoir / Paﬂé@za Vealo Busspur Fahrbahn Velo Trottair
Baumrabatien 4]
| é A
- . - - N ,_B_A

Abbildung 12: Querprofile Wasgenring Nord

Querprofil 4

Abschnitt Blotzheimerstrasse - Allschwilerstrasse

Bestand
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Abbildung 13: Querprofil Wasgenring Std

5.5 Materialien und Belage

Seite 19

In diesem Abschnitt gibt es je eine Fahrspur
pro Fahrtrichtung. In Richtung Kreisel wird
eine Bus-/Velospur ab Blotzheimerstrasse
angeordnet.

In diesem Abschnitt kann die grosszligigste
Umgestaltung zu Gunsten der Trottoirver-
breiterung angeordnet werden. Die Stras-
senbreite reduziert sich von 14 m auf 9.8 m,
da neben den Velostreifen nur zwei Fahr-
spuren zu 3.2 m nétig sind.

Strassen und Trottoirs werden in Schwarzbelag ausgefihrt. Als Abgrenzung zum Trottoir
wird ein normaler Randstein RN 15 mit einem Schalenstein versetzt. Im Bereich von Park-
platzen ist zwischen Strasse und Trottoir (Parkplatz/Rabatte) eine Randsteinhéhe von 6 cm
vorgesehen. In den Ubrigen Bereichen betragt die Randsteinhéhe 12 cm. Das jeweilige Ge-
falle der Fahrbahn wird beibehalten. Das Gefélle der Trottoirs resp. Parkplatze wird den je-
weiligen Gegebenheiten angepasst. Die Bushaltestellen erhalten eine Betonplatte gemass
den Normen des Tiefbauamtes Basel-Stadt. Die Rabatten werden mit einem Anfahrschutz
(Winkelprofil aus Metall) geschltzt. In Uberfahrbaren Bereichen werden die Rabatten mit
Gussrosten abgedeckt. Die Baumrabatten werden wo mdglich in begriinten Baumscheiben

ausgefuhrt.
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5.6 Beleuchtungskonzept

Heute erfolgt die Beleuchtung sowohl im Luzernerring wie auch im Wasgenring mittels
Uberspannung und einer Leuchte, welche in der Strassenmitte angeordnet ist. An diesem
Konzept soll auch nach dem Rilckbau festgehalten werden. Im Bereich der neuen Rabatten
werden Leerrohre verlegt. Sollte es sich nach dem Abschluss des Baumwachstums zeigen,
dass eine Trottoirbeleuchtung notwendig ist, kbnnte ohne Grabarbeiten diese kostenglnstig
nachgerlstet werden.

6. Weitere Baumassnahmen

6.1 Allgemeines

Zusammen mit den Strassenbauarbeiten werden weitere Arbeiten durchgefuhrt. Es sind vor

allem:

e Erganzung/Erneuerung der Werkleitungstrassen

e Anpassung/Modernisierung der Lichtsignalanlagen, Einrichtung von zwei neuen lichtsig-
nalgesicherten Fussgangeribergangen

e Anpassung der BVB-Haltestellenmdéblierung an die neuen Gegebenheiten

Diese Arbeiten erfolgen koordiniert mit den Strassenbauarbeiten.

6.2 Werkleitungen

Durch die Massnahme Rickbau Luzernerring/Wasgenring missen verschiedene Leitungs-
trassen verlegt werden, da die Randsteine an anderer Stelle angeordnet und neue Baumra-
batten angelegt werden. Aufgrund des Alters der einzelnen Leitungen und der gultigen All-
mendverordnung gehen diese Erneuerungen fast zu 100% zu Lasten gebundener Ausga-
ben.

6.3 Kanalisation

Die Hauptkanalisation im Luzernerring/Wasgenring ist noch in einem guten Zustand. Eine
Totalerneuerung erlbrigt sich daher. Es wird voraussichtlich vereinzelte Bereiche geben,
welche instand gesetzt werden missen. Eine genaue Lokalisierung der Bereiche ist im Mo-
ment noch nicht mdglich, da die entsprechenden Untersuchungen noch ausstehend sind.
Die Kosten wurden aufgrund von Erfahrungswerten geschatzt und gehen zu Lasten des
Globalbudgets des AUE.

7. Auswirkungen auf die Umwelt

7.1 Larm

Der durch die Eréffnung der Nordtangente zu erwartende Mehrverkehr, besonders im Be-
reich Anschluss Luzernerring bis Hegenheimerstrasse, hat auch eine Auswirkung auf die
Larmbelastung an den Liegenschaften. Es wurde daher untersucht, ob durch die Verkehrs-
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erhéhung zusatzliche Massnahmen gemass Larmschutzverordnung zu treffen sind. Ein Ver-
gleich der Larmbelastungen im Zustand ohne Nordtangente mit dem Zustand mit Nordtan-
gente und Umgestaltung Luzernerring/ Wasgenring zeigt, dass im Bereich Anschluss Luzer-
nerring bis Hegenheimerstrasse durch die Erdffnung der Nordtangente die Larmbelastung
grésstenteils um mehr als 1 dB ansteigt. Es liegt daher in diesen Strassenabschnitten eine
wesentliche Anderung der Anlage vor und es miissen Massnahmen getroffen werden.

Die Umgestaltung Luzernerring/ Wasgenring stellt im Sinne der Larmschutzverordnung eine
Massnahme an der Quelle dar. Durch die vorgesehenen Umgestaltungsmassnahmen wird
das Potenzial der Verkehrsberuhigung und damit der Larmreduktion an der Quelle ausge-
schopft. Eine Geschwindigkeitsreduktion wirde die Strassenkapazitat und damit den Ver-
kehrsfluss zu stark beeintrachtigen. Als weitere Massnahme an der Quelle kénnte fallweise
auch der Einsatz eines larmarmen Belags ins Auge gefasst werden, was in Basel-Stadt auf
den Stadtstrassen aber noch nie zur Anwendung kam, da die Wirkung bei tiefen Geschwin-
digkeiten eher gering ist.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit und des Stadtbildes sind auch Massnahmen auf dem
Ausbreitungsweg, z.B. Larmschutzwande ausgeschlossen.

Wenn an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg alle Massnahmen ausgeschépft sind,
mussen an den von Immissionsgrenzwertliberschreitungen betroffenen Liegenschaften mit
einer Pegelerhdhung von mehr als 1 dB, als so genannte Ersatzmassnahme, Schallschutz-
fenster eingebaut werden (Art. 10 Larmschutzverordnung (LSV)). Insgesamt betrifft es im
vorliegenden Umgestaltungsperimeter 95 Liegenschaften. Eine auf + 30% Genauigkeit
durchgefiihrte Kostenschatzung (Fensteraufnahmen von aussen) ergab einen Sanierungs-
aufwand von CHF 5.93 Mio. Franken.

Diese Kosten sind vom Verursacher der wesentlichen Anderung - der Nationalstrasse - zu
tragen. Mit Datum vom 3. Juli 2007 hat der Kanton Basel-Stadt ein entsprechendes Gesuch
beim Bundesamt flr Strassen (ASTRA) in Bern eingereicht.

Die Stellungnahme des ASTRA vom 24. September 2007 bestatigt grundséatzlich die Kos-
tendbernahme durch den Verursacher, schlagt aber gleichzeitig vor, einen ldarmarmen Belag
einzubauen, um die Anzahl der Liegenschaften mit Ersatzmassnahmen zu reduzieren.

Sogenannt larmarme oder larmmindernde Belage entfalten ihre Wirkung primar bei héheren
Geschwindigkeiten wie beispielsweise auf Autobahnen. Zurzeit laufen gesamtschweizeri-
sche Versuche und Erhebungen des ASTRA und des Bundesamtes fir Umwelt (BAFU), die
auch die Wirkung larmarmer Beldge innerorts erfassen. Erste Erkenntnisse deuten aber
darauf hin, dass die Nachhaltigkeit des Larmschutzes durch den Einbau eines larmmindern-
den Belags im Innerortsbereich leider nicht gegeben ist. Das BAFU hat auf Nachfrage diese
Erkenntnis der in Basel-Stadt zustandigen Larmschutzfachstelle des AUE bestétigt. Es ist
deshalb mit allergrésster Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass trotz dem Einbau ei-
nes larmmindernden Belags innert weniger Jahre aufgrund des Wirkungsverlustes Mass-
nahmen an den Geb&uden getroffen werden missten.

Der Kanton Basel-Stadt hat diese Einschatzung in einer Stellungnahme zuhanden des
ASTRA formuliert und empfiehlt, nach wie vor die erhobenen Ersatzmassnahmen an den 95
Liegenschaften durchzuflihren. Die definitive Bereinigung der vorzusehenden Larmschutz-
massnahmen mit dem ASTRA ist noch ausstehend.
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Unabhangig vom schliesslich gewahlten Lésungsansatz gehen aber die damit verbundenen
Kosten zu Lasten des Verursachers und wirden dementsprechend zu Lasten der National-
strassenrechnung umgesetzt. Diese Kosten sind deshalb nicht Bestandteil des vorliegenden
Ratschlags.

7.2 Verkehrsflachenbilanz

Durch die Umgestaltung des Luzernerrings / Wasgenrings verandern sich die Verkehrsfla-
chen wie folgt:

Vorher Nachher
Strassenflache fir Autos 24’100 m2 19’800 m2
Strassenflache fir Velos 0 m2 3’000 m2
Trottoirflache inkl. Rabatten 14’500 m2 15’800 m2

7.3 Baumbilanz

Durch die Umgestaltung des Luzernerrings / Wasgenrings verandert sich die Baumbilanz im
Projektperimeter wie folgt:

Bestehende Baume 138
Baumfallungen (krankheits-/projektbedingt) 96
Neue Baumpflanzungen 174
Baumbestand neu 216

Das Projekt bietet die Gelegenheit, die Baumbilanz im Projektperimter um 78 B&ume zu
verbessern.
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8. Kosten

8.1 Investitionskosten

Die Gesamtkosten betragen CHF 29'950°000 (Preisbasis April 2007) und setzen sich wie
folgt zusammen:
[Kostengenauigkeit +/- 10%)]

Kostenpositionen Kosten in CHF
Strassenbau und Entwéasserung
Strassenbau gesamter Luzernerring/Wasgenring 8'470'000
Anpassungen Entwésserung (projektbedingt) 1'320'000
Umbau Personenunterfiihrung Hegenheimerstrasse, weitere Betonarbeiten 2'270'000
Begriinung
Baume inkl. Grabarbeiten, Baumroste, Stammschutz, Einfassung Rabatten, 2'100'000
Grunflachen, inkl. Pflege wéhrend der ersten 5 Jahren

_____ Signalisierung und Markierung
Signalisierung und Markierung 210'000
Offentlicher Verkehr
Infrastruktur Bus- und Tramhaltestellen 1'290'000
Gleis- und Fahrleitungsbau, Fahrrichtung Grenze 1'570'000
Lichtsignalanlagen
Anpassungen, Erneuerungen und Neuinstallationen 2'250'000
Werkleitungsarbeiten
Anpassungen Werkleitungen (Wasser, Kanalisation, Elektro, Fernheizung, 750'000
Gas etc.), die durch das Projekt verursacht werden
Diverses
Diverses, Unvorhergesehenes, ca.10% 2'020'000
Honorare
Projekt und Bauleitung, Expertisen, Spezialisten 3'880'000
Verkehrsmanagement
Verkehrslenkung wéhrend der Bauphasen 1’110'000
Kunst am Bau
Gestaltung Kreisel Hegenheimerstrasse 140'000
Offentlichkeitsarbeit
Informationsveranstaltungen, Broschiren, Bautafeln 450'000
Zwischentotal exkl. MWST 27°830'000
Mehrwertsteuer 7.6 % (gerundet) 2'120'000
Total Projektkosten Umgestaltung Luzernerring/Wasgenring 29'950'000
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8.2 Leitungserneuerungen nicht zu Lasten des Projektes

Im Zusammenhang mit dem Projekt ,Rickbau Luzernerring/Wasgenring“ werden verschie-
dene Werkleitungserneuerungen vorgenommen, welche nicht zu Lasten des vorliegenden
Ratschlages gehen. Es sind im Einzelnen die folgenden Positionen:

Kostenposition Kosten in CHF
Werkleitungserneuerung IWB — Elektrizitat 6'148'000
Werkleitungserneuerung IWB — Fernwarme 0
Werkleitungserneuerung IWB — Gas 262'000
Werkleitungserneuerung IWB — Wasser 4'050'000
Werkleitungserneuerung AUE — Kanalisation 1'710'000
BVB — Gleisbau / Fahrleitungen / Strassenbau /Infrastruktur Tramhaltestelle 3'287'000
Fahrrichtung Stadt

Total !Erneuerungen (zu Lasten laufende Rechnung, gebundene Ausga- 15°457°000
ben), inkl. MwSt.

8.3 Betrieb und Unterhalt

Flr den Betrieb und Unterhalt des umgestalteten Luzernerrings/Wasgenrings ist mit den Ub-
lichen Kosten zu rechnen (Strassenreinigung, Unterhalt etc.). Es handelt sich nicht um den
Bau einer neuen Strasse, sondern um den Neugestaltung und -organisation einer bestehen-
den Strasse. Aufgrund der positiven Baumbilanz erhéhen sich aber Baumpflegekosten (CHF
300 pro Baum und Jahr).

Durch die Installation zusatzlicher Haltestelleninfrastrukturen an allen Haltestellen (Komplet-
ausstattung) erhéhen sich die Unterhaltkosten flr die BVB.

9. Bauablauf

Der Luzernerring/Wasgenring weist im Projektperimeter eine Lange von 1.44 km auf und
kann nicht in einer Etappe resp. in einem Jahr gebaut werden. Mit der Eréffnung der Nord-
tangente im Jahr 2007 wird auch die Linienfiihrung der Schwerverkehrsrouten angepasst.
Ein Element davon ist, dass an der Kreuzung Burgfelderstrasse ein Linksabbieger eingefihrt
werden muss. Dadurch ist es sinnvoll, wenn der Bereich Gustav Wenk-Strasse bis Burgfel-
derstrasse als erstes gebaut wird. Der Bau der Etappe erfolgt immer halbseitig, so dass ne-
ben der Baustelle der Verkehr (MIV, OV, Velo und Fussgénger) im Gegenverkehr zirkulieren
kann.

Gemass vorliegendem Planungsstand ist folgende Etappierung vorgesehen:

Etappe Baujahr Abschnitt

Etappe 1 2009 Gustav Wenk-Strasse — Burgfelderstrasse inkl.
Etappe 2 2009 Burgfelderstrasse exkl. — Hegenheimerstrasse inkl.
Etappe 3 2010 Hegenheimerstrasse exkl. — Blotzheimerstrasse inkl.
Etappe 4 2010 Blotzheimerstrasse exkl. — Im Langen Loh inkl.
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10. Offentlichkeitsarbeit

Fur die Offentlichkeitsarbeit wird zu gegebener Zeit ein stufengerechtes und auf den Pla-
nungs- respektive Ausflhrungsprozess abgestimmtes Informations- und Kommunikations-
konzept erarbeitet und umgesetzt.

Dabei gilt es zu berlcksichtigen, dass sehr unterschiedliche Anspruchgruppen und dadurch
auch verschiedene Bedirfnisse oder Erwartungen existieren. Mdgliche Anspruchsgruppen
beim vorliegenden Projekt sind beispielsweise die Bevdlkerung, insbesondere die Anwohner,
Politik, Parteien oder Interessensverbande, Handel und Industrie sowie ansassiges Gewer-
be.

Als vorbereitende Massnahmen werden im Rahmen des Planungskredites noch folgende
Tétigkeiten ausgeflhrt:

e Information der betroffenen Bevdlkerung und des ansassigen Gewerbes nach dem Ent-
scheid des Regierungsrates lber den Ratschlag, noch vor der Uberweisung an den
Grossen Rat.

e FErarbeiten eines Kommunikationskonzeptes; wobei die Kommunikationsaktivitaten auf
die zeitliche Schiene der Projektierungs- und Bauphasen abzustimmen sind.

11. Bericht zum pendenten Anzug Markus Lehmann und Kon-
sorten

11.1  Anzug Markus Lehmann und Konsorten betreffend Verkehrsberu-
higung am Wasgenring und Luzernerring

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt hat in seinen Sitzungen vom 17. Dezember 1998,
vom 14. Marz 2001 und vom 9. April 2003 den nachstehenden, dem Regierungsrat am 20.
November 1996 Uberwiesenen Anzug Markus Lehmann und Konsorten stehen lassen.

,ES war richtig, den Wasgenring und den Luzernerring vierspurig auszubauen aufgrund des
Pendlerstroms und als Entlastung der Gbrigen Quartierstrassen. Nun stellt sich heraus, dass
speziell am Wasgenring ohne weiteres auf zwei Fahrspuren verzichtet werden kénnte. Die
Anwohner klagen schon seit Jahren Uber die ,Lastwagenrennen’ und die vielfach Uberhdhten
Geschwindigkeiten von Autos und Motorradern, die ein grosses Gefahrenpotential sind. Die
Radarkontrollen (eine Woche vor der Kontrolle wird ein Parkverbot mit Zeitangabe aufge-
stellt) bringen seit Jahren keine Verbesserung der Wohnqualitat der Bewohner. Regelmés-
sig ereignen sich schwere Unfalle (auch tddliche) an der Kreuzung Blotzheimerstrasse /
Wasgenring wegen zu hohen Fahrgeschwindigkeiten und wegen einer nicht optimal einge-
stellten Lichtsignalanlage. Viele Kinder aus dem nahen Wasgenring-Schulhaus mussen die-
se gefahrliche Strasse taglich mehrmals Uberqueren und stehen einem erhéhten Unfallrisiko
gegentber.

Weil kinftig der Pendlerverkehr lber die Nord- und Osttangente geleitet wird, ware es nun
an der Zeit, die Situation ,am Ring’ neu zu Uberdenken. Dabei soll die Reduktion der Fahr-
spuren erste Prioritat geniessen. Es ergibt sich automatisch die Mdglichkeit, beidseitig Velo-
wege anzulegen. Und durch die Pflanzung von Alleebdumen kénnte der frihere Zustand
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wieder hergestellt werden, ohne dass Parkplatze verloren gingen. Der Abschluss der Bauar-
beiten an der Nordtangente muss nicht abgewartet werden.

Die Unterzeichneten bitten den Regierungsrat héflich, zu prifen und zu berichten,

1.

2.

wann eine Reduktion der Fahrspuren (von vier auf zwei) am Wasgenring und Luzerner-
ring erfolgen kénnte,

ob die Realisierung des Veloweges mdglich ist unter gleichzeitigem Wiederherstellen des
friheren Baumbestandes am Wasgenring,

. ob die Bushaltestellen als Verkehrsflussregler in die Fahrbahn integriert werden kénnen

oder sollen,

. welche Stellung das Verkehrsproblem ,am Ring’ innerhalb des Gesamtverkehrskonzeptes

von Basel-Stadt hat.”

11.2 Stellungnahme zum Anzug und Antrag

Die Umgestaltung des Luzernerrings/Wasgenrings erfolgte unter der Pramisse, einen Kom-
promiss zwischen Strassenraumgestaltung und Strassenkapazitdt zu finden, so dass der
Verkehr auf dieser Achse trotz eines potentiellen Rickbaus auch kinftig flissig, stetig und
emissionsarm abgewickelt werden kann.

Wie in den vorliegenden Kapiteln beschrieben, kann aufgrund der prognostizierten Ver-
kehrszahlen der Abschnitt Wasgenring/Luzernerring grundsatzlich von 4 auf 2 Fahrspu-
ren reduziert werden.

Auf dem ganzen Abschnitt sind 1.5 m breite Velostreifen vorgesehen. Auf einem einzel-
nen Abschnitt gibt es eine kombinierte Velo-Busspur.

Der Baumbestand am Wasgenring kann im Abschnitt Morgartenring bis Blotzhei-
merstrasse als beidseitige Baumreihe, im Abschnitt Blotzheimerstrasse bis Hegenhei-
merstrasse als einseitige Baumreihe gepflanzt werden. Zwischen den Baumen werden
Parkplatze angeordnet.

Zur Sicherstellung des Verkehrsflusses und Minimierung der Abschnittsfahrzeit Was-
genring/Luzernerring werden die Haltestellen wo immer méglich nach den Kreuzungen
angeordnet. Da der Wasgenring/Luzernerring eine Zufahrtsstrecke zum Halbanschluss
Luzernerring darstellt und somit zumindest im nérdlichen Abschnitt doch erhebliche Ver-
kehrsmengen zu bewaltigen sind, ist es nicht vertretbar, die Bushaltestellen als ,Ver-
kehrflussregler” einzusetzen.

Wie vorgangig erwahnt, sind sowohl der Wasgenring als auch der Luzernerring in Be-
zug auf den Pendlerverkehr, die Nordtangente und die Schwertransporte von zentraler
Bedeutung und deshalb sehr wichtige Bestandteile des Gesamtverkehrskonzeptes Ba-
sel-Stadt. Aus diesem Grund musste auch ein ausgewogener Kompromiss zwischen
Ruckbau und Kapazitat gefunden werden. Mit dem vorliegenden Projekt ist ein plausib-
les Konzept entstanden, welches primar im nérdlichen Abschnitt (Luzernerring) den Ka-
pazitdtsgedanken im Vordergrund hat und im sudlichen Teil (Wasgenring) primar den
Ruckbau-Gedanken aufnimmt. Auf alle Félle gilt es zu beachten, dass Rickbau um je-
den Preis nicht das Ziel sein konnte; ibermassige Stausituationen in den Strassen fiih-
ren zu Ubermassigen Larm- und Schadstoffemissionen oder zu Schleichverkehr durch
die angrenzenden Tempo 30-Zonen.
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12. Antrag

Das Finanzdepartement hat den vorliegenden Ratschlag geméass §55 des Gesetzes Uber
den kantonalen Finanzhaushalt (Finanzhaushaltgesetz) vom 16. April 1997 Uberpruft.

Gestltzt auf unsere Ausflihrungen beantragen wir dem Grossen Rat die Annahme des
nachstehenden Beschlussentwurfes.

Wir beantragen dem Grossen Rat, den Anzug Markus Lehmann und Konsorten betreffend
Verkehrsberuhigung am Wasgenring und Luzernerring als erledigt abzuschreiben.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

L

e,

Eva Herzog Dr. Robert Heuss
Prasidentin Staatsschreiber
Beilagen

- drei Ubersichtsplane 1:1'500
- Entwurf Grossratsbeschluss
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Grossratsbeschluss

Umgestaltung Luzernerring / Wasgenring

Projektierung und Ausfiihrung der Umgestaltung und Sanierung Luzernerring /
Wasgenring im Abschnitt Rampe Anschluss Luzernerring (Nordtangente) bis
Allschwilerstrasse

(vom [ )

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt, nach Einsicht in den oben stehenden Ratschlag
und in den Bericht Nr. [ ] der [ I-
Kommission, beschliesst:

/8 Fir die Projektierung und Ausfihrung im Zusammenhang mit der Umgestaltung
der Luzernerrings/Wasgenrings wird ein Kredit von CHF 29'950'000.00 (Preisba-
sis Schweizerischer Baupreisindex April 2007) bewilligt. Der Kredit wird zu Las-
ten der Investitionsrechnung des Tiefbauamtes (Position 6170.110.2.1083) im
Investitionsbereich 1 (Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur) eingestellt.

Dieser Beschluss ist zu publizieren. Er unterliegt dem fakultativen Referendum.



