=P

Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat [10.0862.01/05.8458.03/08.5348.02

BVD/P100862 / 058458 / 085348
Basel, 19. Mai 2010

Regierungsratsbeschluss
vom 18. Mai 2010

Ausgabenbericht

Grenzacherstrasse,
Abschnitt Bushaltestelle Allmendstrasse bis Hornli Grenze

Gesamtsanierung und Verbesserung der Verkehrssituation

Beantwortung des Anzugs Brigitta Gerber und Konsorten betreffend Verbesse-
rung des Fahrradstreckennetzes von Grenzach-Wyhlen nach Basel (P058458)

Beantwortung des Anzugs Guido Vogel und Konsorten betreffend Kreisel auf
der Kreuzung Grenzacherstrasse/Hornliallee (P085348)

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 21. Mai 2010.



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 2

Inhaltsverzeichnis
BeOGENIEN........ce e e e e e e renean 3
2. BegriNUUNQ .....coviiiiieeiiccsesnsssresssssssssesesess s svessssssssasasssssssessssssssssssssessssssssesssens 4
2.1 Sanierung der Strasse und Verkehrsverbesserungsmassnahmen............o.ocooveeeveveivenin... 4
2.2 Verkehrsplan Basel 2001 und kantonaler Richtplan 2009 ..........cocooooooeeooeeo 4
3. ProjektbeSCRIIEDh ... s s e e 4
3.1 Ausgangslage, Rahmenbedingungen und ABGrenzung..............ococococoeoooioioioeeeee . 4
3.2 Neuer StrassenquersChnitt................oo.ooeiiioii oo 5
3.3 FussverkehrsmassnaNMEN ..........c.c.oooviiiiiiiiitie oo, 6
3.4 Velo- IMOfamasSNaNMEN ........cooiiiiiiceeeee e e 8
3.5 Massnahmen flr den BUSVEIKENT ...............cooiiiei oo 9
3.6 Massnahmen fir den motorisierten Individualverkehr und Parkierung.................cc.ccco...... 10
3.7 GrUnmMasSNANMEN ........o.oiiiiiiiitee et 11
3.8 Koordination mit weiteren VOrhaben ..o 12
3.9 Bauvorgang Und TEIMINE .......cooooiiiiiiiiic e, 12
3.10  Auswirkung auf die UmWelt............coooiiiiiiii e 13
LT o -3 - TR 14
4.1  Kosten zulasten des Umgestaltungs-Projektes.................ocooooeoieirooeeeeeeeeeeeee 14
42  Aufteilung der Gesamtkosten nach Infrastruktursystemen ..............ccocooeeeooeeeceeoee, 14
4.3  Kosten zulasten der Werke und der BVB.............coooovoi oo, 15
5. Anzug Brigitta Gerber und Konsorten betreffend "Verbesserung des
Fahrradstreckennetzes von Grenzach-Wyhlen nach Basel"..........cccocuu....... 16
6. Anzug Guido Vogel und Konsorten betreffend ,Kreisel auf der
Kreuzung Grenzacherstrasse/Hornliallee™ .............coceoceveveiricerceecseessensessnens 17
L 211 T« T TR 20
Plananhang ... e e s e s 22

Infrastrukturprojekt Nr. 398



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 3

1. Begehren

Wir erlauben uns, dem Grossen Rat, in Zusammenhang mit der anstehenden und dringend
notwendigen Sanierung der Grenzacherstrasse, ein Kreditbegehren fiir die Umgestaltung der
Grenzacherstrasse im Abschnitt Bushaltestelle Allmendstrasse bis Hérnli Grenze, zu unter-
breiten. Wir beantragen fur die Umgestaltung einen Baukredit in Héhe von CHF 1°440°000
inkl. MWST (Preisbasis: Schweizerischer Baupreisindex, Nordwestschweiz Tiefbau, Basis Ap-
ril 2009 = 105.6,).

Das Vorhaben wurde mit Beschluss des Regierungsrates vom 6. Juli 2004 unter der Position
6170.110.21063 ins Investitionsprogramm, Investitionsbereich 1 ,Stadtentwickiung und All-
mendinfrastruktur aufgenommen.

Fr den Teil Totalsanierung der Strasse inkl. der Anpassung an die Normen gemaéss heuti-
gen Strassenstandards (Strassenquerschnitt ohne Velo-/Mofastreifen, Entwédsserung, Rand-
abschllisse) betragen die Kosten CHF 1'560'000 und gehen als gebundene Ausgaben zu
Lasten des Rahmenkredites Erhaltung Strasse. Sie sind nicht Bestandteil des vorliegenden
Ausgabenberichtes.

Die Gesamtkosten zu Lasten des Investitionsbereichs ,Stadtentwicklung und Allmendinfra-
struktur® flr die Umgestaltung und die Totalsanierung der Grenzacherstrasse betragen
CHF 3'000'000.

Koordiniert mit den vorgesehenen Sanierungs- und Verkehrsverbesserungsmassnahmen

werden folgende Werkleitungsarbeiten zulasten Werke und der BVB vorgenommen:

- Die IWB-Elektrizitat investiert CHF 60°000 zulasten ihrer gebundenen Ausgaben in die An-
passung der 6ffentlichen Beleuchtung (infolge der Demontage der Fahrleitung der ehema-
ligen BVB-Trolleybusse).

- Die IWB-Gas investiert CHF 40°000 zulasten ihrer gebundenen Ausgaben in die Erneue-
rung diverser Hausanschlussleitungen.

- Die IWB-Wasser investiert CHF 470°000 zulasten ihrer gebundenen Ausgaben in diverse
Werkleitungs- und Hausanschlusserneuerungen.

- Die Gemeinde Riehen investiert CHF 50000 zu eigenen Lasten in den Umbau eines be-
stehenden Kanalisationsschachtes.

- Die Swisscom investiert CHF 25°000 zulasten ihrer gebundenen Ausgaben in diverse
Werkleitungserneuerungen sowie in den Umbau bestehender Schéachte.

- Die BVB entfernen zu ihren eigenen Lasten die alten Trolleybus-Masten mit geschatzten
Kosten von CHF 300°000.

Diese Ausgaben zu Lasten der Werke und der BVB beziffern sich auf insgesamt

CHF 945°000. Sie sind nicht Bestandteil des vorliegenden Ausgabenberichtes.
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2. Begriindung

2.1 Sanierung der Strasse und Verkehrsverbesserungsmassnahmen

Die Grenzacherstrasse ist im Abschnitt Bushaltestelle Allmendstrasse bis Hérnli Grenze in ei-
nem baulich sehr schlechten Zustand. Belagsschaden machen den dringend notwendigen
Sanierungsbedarf augenfallig. Die Schéden sind so gross, dass eine Totalsanierung des ge-
samten Fahrbahnoberbaus vorgenommen werden muss. Der Strassenrand auf der Seite der
Freizeitgarten ist nicht befestigt und muss mit einem neuen Randabschluss befestigt werden.
Im Zuge dieser Bauarbeiten besteht die Mdglichkeit, mit verhaltnisméssig geringem finanziel-
lem Zusatzaufwand eine generelle Verbesserung der Verkehrssituation zu erzielen, vor allem
zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs.

2.2 Verkehrsplan Basel 2001 und kantonaler Richtplan 2009

Die Festsetzungen aus dem Verkehrsplan Basel 2001 sowie dem kantonalen Richtplan 2009
unterstreichen die Bedeutung der Grenzacherstrasse als Teil des kantonalen Fusswegnetzes
und als kantonale Veloroute.

Im kantonalen Richtplan 2009 ist die Verlegung der Grenzacherstrasse im Sinne einer Opti-
onssicherung fiir die Entwicklung neuer Siedlungsgebiete (Rheindcker, Landauer) enthalten.
Wenn diese Abwégungen in weiteren Vertiefungsstudien zu einer eventuellen Umverlegung
der Grenzacherstrasse flihren, so ist von einem langfristigen Horizont (ca. 20-25 Jahre) aus-
zugehen. Ein Verzicht auf die anstehende Sanierung zusammen mit der Umsetzung von Ver-
besserungsmassnahmen fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer ware folg-
lich weder verhaltnismassig, noch aus Sicherheitsgriinden (Strassenschaden, fehlende Velo-
massnahmen auf Kantonsstrasse) verantwortbar.

3. Projektbeschrieb

3.1 Ausgangslage, Rahmenbedingungen und Abgrenzung

Bei der Grenzacherstrasse handelt es sich um eine Hauptverkehrsstrasse, die Geschwindig-
keit ist auf 50 km/h beschrankt. Die Gesamtquerschnittsbelastung liegt bei einem DWV
(durchschnittlicher Werktagsverkehr) von 20°000 MFZ/24 h, der Schwerverkehrsanteil (Bus,
LKW) liegt mit 2-4 % eher niedrig. Auf der Grenzacherstrasse verkehren die Buslinien 31 und
38. Sie verbindet den Wettsteinplatz mit dem Zoll bei Grenzach-Wyhlen in Deutschland. Im
dussersten Teil zwischen Grenzacher-Promenade und Hornli Grenze verlduft sie parallel zum
Rhein und wird auf der anderen Seite durch die Sportanlage Rankhof, das Quartier Landauer
und das Freizeitgartenareal begrenzt. Es ist somit keine typische Innerortsstrecke, was sich
auch auf die Verkehrssituation, insbesondere das Geschwindigkeitsniveau des motorisierten
Verkehrs und das Verhalten des Veloverkehrs auswirkt. Die stadteinwérts fahrenden Velofah-
rerinnen und Velofahrer nutzen oft widerrechtlich das Trottoir oder den Veloweg auf der
Rheinseite in Gegenrichtung, da Velomassnahmen in diese Richtung fehlen. Da es sich hier
um eine Hauptverkehrsstrasse und eine offizielle Verbindung des Velo-/Mofaroutennetzes
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handelt, sind Massnahmen zugunsten des Velo-/Mofaverkehrs vorzusehen. Zudem sind, im
bestehenden Zustand, fur das rheinseitige Trottoir der Grenzacherstrasse, die Anforderungen
an eine kantonale Fusswegverbindung betreffend Sicherheit, Breite und Komfort nicht erfullt.
Der Abschnitt Grenzacher-Promenade bis Bushaltestelle Allmendstrasse der Grenza-
cherstrasse wurde in den letzten Jahren bereits erneuert. Fur diesen Abschnitt wurden ver-
schiedene Massnahmen zu Gunsten des Veloverkehrs realisiert.

Die im nun anstehenden Sanierungsperimeter geplante funktionale Verbesserung der Gren-
zacherstrasse beruht in erster Linie auf einer Optimierung ihres Querschnittes. Dabei werden
die Bedurfnisse samtlicher Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer beriicksichtigt.
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3.2 Neuer Strassenquerschnitt

Eine neue Querschnittsaufteilung der Strasse verteilt die vorhandenen Flachen zwischen Frei-
zeitgarten und Rheinufer optimal. Das Parkieren (insbesondere Pendler) auf dem bestehen-
den, unbefestigten Bankett entlang des Freizeitgartenareals ist zwar widerrechtlich, wurde je-
doch bis anhin toleriert. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn und die Anordnung von Velo-
streifen beidseits der Fahrbahn wird das Parkieren kiinftig verunméglicht, wodurch beidseits
der Fahrspuren des motorisierten Verkehrs Velostreifen angeordnet werden kénnen.

Das Trottoir auf der Rheinseite verlauft durchgehend. Auf der Seite der Freizeitgarten besteht
heute ab der Landauerstrasse bis kurz vor dem Grenzibergang kein Trottoir. Neu soll hier
zwischen Landauerstrasse und Bettingerweg sowie ab der neuen Bushaltestelle Hérnli Gren-
ze bis zum Zoll, ein Trottoir realisiert werden.

In der Grenzacherstrasse verkehren die Buslinien 31 und 38. Seit 2009 verkehrt die Linie 38
auch nach Grenzach-Wyhlen. Dadurch wird eine Verlegung der Haltestelle Hérnli Grenze aus
der Hornliallee in die Grenzacherstrasse notwendig.
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neuer Schemaquerschnitt zw. Landauerstrasse und Bettingerweg
(in Richtung Ho6rnli Grenze)
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neuer Schemaquerschnitt zw. Bettingerweg und Bushaltest. Hornli Grenze
(in Richtung Grenze-Hornli)
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3.3 Fussverkehrsmassnahmen

Entlang der Grenzacherstrasse verlauft zwischen Grenzacher-Promenade und Hérnli Grenze
rheinseitig eine kantonale Fusswegverbindung mit Anschliissen an das Quartier Hirzbrunnen
via Allmendstrasse, nach Birsfelden via Kraftwerk, nach Riehen (neue S-Bahn-Station Nie-
derholz) via Landauerstrasse sowie Richtung Friedhof am Hornli via Hérnliallee. Die Verbin-
dungen entlang der Grenzacherstrasse sowie (lber das Kraftwerk Birsfelden sind zudem Be-
standteil von signalisierten \Wanderrouten.

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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o (OV-Haltestellen

Fusswegnetz
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Planung
Absicht

Wanderwegnetz
Bestand
Planung
Absicht

Ausschnitt aus dem Netz der kantonalen Fuss- und Wanderwegverbindungen (Oktober *08)

Rheinseitig besteht ein durchgehendes Trottoir entlang der Grenzacherstrasse; dieses wird,
wo moglich, auf eine Breite von 2 m verbreitert. Durch die neuen Velomassnahmen auf der
Fahrbahn steht dem Fussverkehr ein eigener gentigend breiter Raum zur Verfiigung, der
kunftig nicht mehr vom Veloverkehr mitbenutzt wird.

Quartiersseitig, also nérdlich der Fahrbahn, existiert teilweise im Bereich der Sportanlage
Rankhof, sowie im Abschnitt zwischen Allmendstrasse und Landauerstrasse, ein Trottoir.
Durch die Querschnittsoptimierung kann neu auch zwischen Landauerstrasse und Bettinger-
weg ein Trottoir realisiert werden. Damit haben der Fussverkehr vom Bettingerweg zur Bus-
haltestelle Allmendstrasse, Freizeitgartennutzer und auch Wanderer vom Hérnli via Bettin-
gerweg eine direkte und sichere Verbindung zum 6ffentlichen Verkehr.

Um die beiden Trottoirseiten zu verbinden, existieren auf Héhe der Bushaltestellen Sportzent-
rum Rankhof und Allmendstrasse, sowie bei der Einmindung der Allmendstrasse, jeweils
Fussgangerstreifen mit Mittelinseln.

Die Bushaltestelle Allmendstrasse, Fahrtrichtung stadtauswarts, wird so in Richtung Hérnli
Grenze verschoben, dass haltende Busse nicht mehr vom motorisierten Verkehr tiberholt
werden konnen; das Gefahrenpotential fur Fussgéngerinnen und Fussgénger, welche die
Fahrbahn Uberqueren, kann so minimiert werden.

Der bestehende Fussgéngerstreifen im Einmundungsbereich Bettingerweg bleibt bestehen.
Hier wird die Hecke in unmittelbarem Umfeld versetzt und zuriickgeschnitten, sodass die no-
tige Sichtbeziehung frei bleibt.

Der bestehende Fussgéngerstreifen Uber die Grenzacherstrasse im Einmiindungsbereich
Hornliallee flihrt heute Gber drei Fahrspuren (13.30 m) ohne Mittelinsel. Geplant ist hier eine
Verschiebung aus dem Kreuzungsbereich in Richtung neuer Bushaltestelle Hornli Grenze. An
dieser Stelle lasst sich der Fussgéngerstreifen mit einer Mittelinsel als zusétzliche Querungs-
hilfe ausstatten.

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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34 Velo- /IMofamassnahmen

Die Grenzacherstrasse ist zwischen Peter Rot-Strasse und Hérnli Grenze eine offizielle Ver-
bindung des kantonalen Veloroutennetzes. Da es sich hier um eine Hauptverkehrsstrasse
und eine offizielle Verbindung des Velo-/Mofaroutennetzes handelt, sind Massnahmen zu-
gunsten des Veloverkehrs vorzusehen.

Im Abschnitt Grenzacher-Promenade bis Allmendstrasse wurden im Rahmen der Sanierung
und Einfihrung von kostenpflichtigen Parkplatzen fur die Sportanlage Rankhof bereits ent-
sprechende Verbesserungen fir den Veloverkehr vorgenommen. Insbesondere wurde Rich-
tung Stadt die Verbindung von der Sportanlage Rankhof in die Grenzacher-Promenade (kan-
tonale Route Richtung Solitude), dank eines Velofurtes' mit Verkehrsinsel bei der Bushalte-
stelle Sportzentrum Rankhof, deutlich verbessert. Zudem wurde zur Verbesserung der Quar-
tieranbindung Hirzbrunnen entlang der Sportanlage bis zur Allmendstrasse auf dem beste-
henden Veloweg der Gegenverkehr zugelassen. Somit entfallt das ungeschiitzte Linksabbie-
gen von der Grenzacherstrasse in die Allmendstrasse.

Im Abschnitt Allmendstrasse bis Hornli Grenze besteht nur stadtauswarts, also auf der Rhein-
seite ein Veloweg, welcher auf dem Trottoir angeordnet ist; er beengt daher den Fussweg
und flihrt zu beschleunigter Fahrweise des motorisierten Verkehrs auf der Fahrbahn aufgrund
der Verkehrstrennung vom Veloverkehr. Stadteinwérts bestehen in diesem Abschnitt keine
Velomassnahmen, deshalb wird der rheinseitige Veloweg von Velofahrerinnen und Velofah-
rern haufig entgegen der erlaubten Fahrtrichtung benutzt. Dies fuhrt sowohl zu Engpéssen
beim Kreuzen von Velofahrerinnen und Velofahrern und deshalb zum Ausweichen auf den
Fussweg als auch zu gefahrlichen Situationen auf Héhe des Kioskes bei der Haltestelle All-
mendstrasse, insbesondere beim Queren der Strasse zur Weiterfahrt.

Auffahrt auf Veloweg nach Kiosk

1 Fahrbahnquerungsméglichkeit fiir Velos neben Fussgéngerstreifen mit Mittelinsel

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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Zwei weitere kantonale Velorouten treffen zudem auf die Grenzacherstrasse: vom Kraftwerk
Birsfelden sowie bei der Landauerstrasse als Anbindung von Riehen (S-Bahn-Station Nieder-
holz).

Bestehendes
Velo-/Mofaroutennetz

Vervollsténdigung
Velo-/Mofaroutennetz

Weitera Massnahmen
Abstellplétze Innerstadt
Abstellplétze Bahnhafe

Ausschnitt aus dem kantonalen Veloroutennetz (Verkehrsplan Basel 2001)

Der Veloverkehr wird, wie in der Stadt Basel Ublich, kiinftig auf der Fahrbahn mit entspre-
chender Markierung gefuihrt. Mit den dafiir beidseitig vorgesehenen Velostreifen stehen dem
Veloverkehr eigene Fahrspuren zur Verfigung.

Die Signalisation der Veloroute von Grenzach-Wyhlen via Kraftwerk Birsfelden wird mit der
Richtungsangabe ,City”“ ergénzt, da entlang dem Grossbasler Rheinufer eine dusserst attrak-
tive Verbindung zur Basler Innenstadt besteht.

An der Bushaltestelle Allmendstrasse wird im Rabattenbereich ein Veloabstellplatz mit Stan-
dern erstellt, welcher nach der Umgestaltung der Rabatte (nicht Projektbestandteil; erst nach
Ableben des Einzelbaumes, s. dazu Ziff. 3.7) bei Bedarf auch vergréssert werden kann. Be-
reits eingerichtet wurde ein Velo-/Mofafeld in der Landauerstrasse, sodass an dieser Bushal-
testelle genligend Bike&Ride-Platze fir das Quartier und Pendlerinnen und Pendler von
Grenzach-Wyhlen angeboten werden kénnen.

3.5 Massnahmen fiir den Busverkehr

Auf der Grenzacherstrasse verkehren die Buslinien 31 und 38. Die Buslinie 31 verkehrt von
Allschwil, via Grenzacherstrasse und Haltestelle Friedhof am Hoérnli nach Riehen. In entge-
gengesetzte Richtung verkehrt die Buslinie 31 von Habermatten kommend, via Grenza-
cherstrasse zum Wettsteinplatz. Die Buslinie 38 verkehrt von Allschwil, via Grenzacherstrasse
nach Grenzach—-Wyhlen. Stadteinwarts kommt sie teils von Grenzach-Wyhlen, und zeitweise
von Riehen in die Grenzacherstrasse.

Der per Anfang 2009 vorgenommene Fahrplanwechsel macht stadteinwarts die Verschiebung
der Bushaltestelle H6rnli Grenze aus der Hérnliallee in die Grenzacherstrasse notwendig, nur
so kann die Haltestelle auch von Kursen aus Grenzach-Wyhlen bedient werden. Zusétzlich
wird durch ein Verschieben der Fussgéngerquerung aus dem Kreuzungsbereich in Richtung
Bushaltestelle die Zugénglichkeit fur die Haltestellen verbessert. Durch die geplante Mittelin-
sel kann der in Richtung Hornli Grenze bzw. in die Hornliallee fahrende Bus nicht mehr vom
motorisierten Verkehr Uberholt werden. Dies erhoht die Sicherheit fur Fussgangerinnen und

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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Fussgénger wesentlich, gleichzeitig wird dadurch der motorisierte Verkehr hinter dem in den
Kreuzungsbereich Grenzacherstrasse/Hornliallee einfahrenden Bus zuriickgehalten. Hiermit
wird auch bei allfalliger Riickstausituation vom Knoten her die Verkehrssituation fur den Bus
verbessert.

Im Bereich Bushaltestelle Allmendstrasse wird die Haltestelle stadtauswarts so verschoben,
dass auch hier ein Uberholen haltender Busse durch den motorisierten Verkehr unterbunden
wird.

3.6 Massnahmen fiir den motorisierten Individualverkehr und Parkie-
rung

In Zusammenhang mit den anstehenden Sanierungsmassnahmen wurden auch die Méglich-
keiten zur Verbesserung des Kreuzungsbereiches Grenzacherstrasse/Hérnliallee untersucht.
Durch die Verbreiterung der Fahrbahn in diesem Bereich von 9.75m auf 13.30m verbessert
sich vor allem die Befahrbarkeit des Kreuzungsbereiches fur die Linienbusse der BVB, eine
weitere Verkehrsentflechtung bringt die Verlegung des Fussgangerstreifens in Richtung Bus-
haltestelle. Vom Zoll her kommende Fahrzeuge kénnen den Bus im Haltestellenbereich tiber-
holen und somit den Kreuzungsbereich Grenzacherstrasse/Hérnliallee raumen.

Eine Kreiselldsung ware aufgrund der bestehenden Verkehrsstréme tberlastet. Zudem wur-
den die Zufahrten aus Grenzach-Wyhlen (D) und auch aus der Hérnliallee sich mit einer Krei-
sellésung verschlechtern (s. dazu Kap. 8). Mit der Verbreiterung der Fahrbahn, der Verschie-
bung des Fussgéngerstreifens und dank der Haltebucht fur Busse verbessert sich jedoch die
Knotenbefahrbarkeit insgesamt auf jeden Fall deutlich.

Die Gesamtverkehrssituation und Knotenberechnungen zeigten, dass ein Aufheben des
Linksabbiegeverbotes aus der Hornliallee in Richtung Grenzach-Wyhlen (D) zu erheblichen
Leistungseinbussen und somit zu einer erheblichen Verschlechterung der Verkehrssituation
far diesen Knotenbereich fuhren wirde. Um eine Aufhebung des Linksabbiegeverbotes aus
der Hérnliallee nach Grenzach-Wyhlen (D) zu ermdéglichen, miisste man zwingend eine zu-
sétzliche Linksabbiegespur in der Hérnliallee und eine Verlangerung beider Aufstellspuren in
der Grenzacherstrasse in Richtung Grenze vornehmen. Beides lasst sich aus Platzgriinden
nicht umsetzen. Daher kann das Linksabbiegen aus der Hérnliallee nach wie vor nur von
20:00 — 05:00 Uhr (Zeitfenster ausserhalb Spitzenstunden) gestattet werden.

Die unerwiinschten und fiir den Veloverkehr gefahrlichen Wendemanéver des MIV, auf dem
Vorplatz des Pumpenhauses der IWB an der Grenzacherstrasse Nr. 511 (zur Umgehung des
Linksabbiegeverbotes aus der Hérnliallee in Richtung Grenze) werden mit Signalisation und
Markierung untersagt. Dadurch wird zwar fir einen Teil der aus Riehen kommenden Fahr-
zeuge eine Umfahrung via Baumlihofstrasse / Allmendstrasse / Grenzacherstrasse notwen-
dig, dies lasst sich jedoch aus den genannten Griinden nicht vermeiden. Bereits mit der Auf-
weichung des Linksabbiegeverbotes im Mai 2001 (Zulassung von Linksabbiegen in der Zeit
von 20:00-05:00Uhr) wurden samtliche Aspekte aller Verkehrsstrome berlicksichtigt und nur
das Linksabbiegen ausserhalb jeglicher Spitzenstunden als machbar beurteilt. Auch mit der
neuen Planung kénnen wir keine Platzverhaltnisse schaffen, um dieses Linksabbiegeverbot
vollstédndig aufzuheben.

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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In der Grenzacherstrasse sind im Abschnitt Grenzacher—Promenade bis Alimendstrasse ent-
lang der Sportanlage Rankhof zeitlich beschrankte und gebuhrenpflichtige Parkplatze bereits
erstellt worden; diese bleiben unverandert bestehen.

Beim Kiosk, gegenuber der Einmindung Landauerstrasse, bestehen finf Kurzzeitparkplatze.
Drei dieser Kurzzeitparkplatze miissen zugunsten der Markierung des Velostreifens und einer
ausreichenden Trottoirbreite aufgehoben werden, zwei Kurzzeitparkplatze bleiben bestehen.

Das unbefestigte Bankett entlang der Freizeitgarten zwischen Landauerstrasse und Hérnlial-
lee wird heute als Pendlerparkplatz genutzt; dies ist zwar widerrechtlich, wird jedoch bis anhin
toleriert. Dies flhrt zu Bodenverschmutzungen und Untergrundschaden sowie zu gefahrlichen
Situationen auf der Fahrspur stadteinwarts, insbesondere fiir den Veloverkehr (z.B. durch sich
6ffnende Autotlren). Auch die Freizeitgartenpéchterinnen und -pachter, welche uber die
Grenzacherstrasse zu ihren Garten gelangen, sind bei der Strassenquerung gefahrdet, wenn
sie zwischen den eng parkierten Autos hindurch direkt auf die Fahrbahn treten.

Missbrauch des Banketts als Pendlerparkplatz

Mit der Neuaufteilung des Strassenquerschnittes zugunsten von Radstreifen wird das heute il-
legal als Pendlerparkplatz genutzte Strassenbord entlang der Freizeitgérten nicht mehr zur
Verfugung stehen. Dadurch wird die Verkehrssicherheit verbessert.

3.7 Griinmassnahmen

Entlang der Grenzacherstrasse im Abschnitt Grenzacher-Promenade bis Allmendstrasse ver-
lauft das steil abfallende Rheinufer, welches unter Naturschutz steht.

Entlang der Sportanlagen Rankhof trennt eine Baumreihe den Veloweg von der Strasse. In
der Fortsetzung I6st sich die Baumreihe entlang der Bebauung wegen ungeniigender Platz-
verhéltnisse auf. Erst im Abschnitt der Bushaltestelle Allmendstrasse bis zur Einmindung
Landauerstrasse sind die Platzverhéltnisse ausreichend fir einen Baumstandort. Das Trottoir
wird dort von einer Rabatte begrenzt. Diese wird zurzeit von einer einzelnen grossen und ge-
sunden Platane mit breitem Wurzelwerk dominiert. Zum Schutz des Baumes kann der Rand-
stein in diesem Bereich nicht verandert werden.

Die verkehrliche Situation kann hier erst im Rahmen von vier Baumneupflanzungen, nach
Ende der Lebensdauer der markanten Platane, verbessert werden. Dies ist nicht Bestandteil
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des vorliegenden Kreditantrages, hangt aber eng mit dem Verkehrsprojekt zusammen, denn
der gewlnschte Endzustand fur eine optimierte Veloverkehrsfithrung mit Randsteinanpas-
sung kann erst nach Entfernung dieses geschutzten Einzelbaumes vorgenommen werden
(entsprechend Plandarstellung; Detail A, Variante 2). Dabei wird bei Bedarf auch der bereits
errichtete Veloabstellplatz vergréssert.

Das Freizeitgartenareal wird durch einen Lebhag entlang des Zaunes begrenzt. Im Rahmen
der Bauarbeiten und bedingt durch die Querschnittsanpassung wird der Lebhag zusammen
mit dem Zaun neu erstellt. Das Bankett entfallt im Abschnitt Landauerstrasse bis Bettinger-
weg zugunsten eines neuen Trottoirs flr den Anschluss des Bettingerwegs an die Bushalte-
stelle Allmendstrasse. Im Abschnitt Bettingerweg bis Bushaltestelle Hornli Grenze wird das
Bankett auf ein Minimum reduziert, um den nétigen Abstand vom Velostreifen zum Zaun zu
gewahrleisten. Der Abstand zwischen Zaun und Velostreifen (Bankett) betragt somit 30cm,
der Lebhag soll mit genligend Abstand dahinter zu liegen kommen.

Die Erschliessung der Freizeitgarten erfolgt weitestgehend und wo méglich von der Ruickseite
(Landauerstrasse und Bettingerweg) und nicht von der Grenzacherstrasse her. Die wenigen
bestehenden Ausgédnge aus dem Freizeitgartenareal im Bereich Grenzacherstrasse kénnen
weiterhin genutzt werden, indem diese zugunsten der Sichtverhaltnisse und des Strassenab-
standes verbreitert und zurlickversetzt werden (2m ab Velowegrand).

Um die Sichtverhéltnisse fur den aus dem Bettingerweg in die Grenzacherstrasse einfahren-
den Verkehr zu gewahrleisten, muss im Bereich des bestehenden Brunnenplatzes und an-
grenzend auch auf dem Flurstiick Nr. 0457 (Grenzacherstrasse 509) die Hecke zuriickge-
schnitten resp. zuriickversetzt werden.

Die Stadtgértnerei pruft derzeit die Fortfihrung der Baumreihe im Béschungsbereich Rhein-
ufer.

3.8 Koordination mit weiteren Vorhaben

Koordiniert mit den vorgesehenen Erneuerungs- und Umgestaltungsmassnahmen werden die
Industriellen Werke Basel (Abteilung Elektrizitat, Gas und Wasser) Arbeiten an ihren Werklei-
tungsaniagen und Leitungstrassen vornehmen. Die Kosten gehen zu Lasten gebundener
Ausgaben, sie sind also nicht Bestandteil dieses Kreditantrages.

Die Gemeinde Riehen beabsichtigt Umbauarbeiten im Bereich Abwasserkanalisation, auch
hierfir gehen die Kosten vollstandig zu Lasten der Gemeinde Riehen.

Die Swisscom AG beabsichtigt die partielle Erneuerung ihrer Leitungen, diese Kosten gehen
vollstdndig zu deren Lasten.

Auf der gesamten Strecke werden die nicht mehr benétigten Trolleybus-Masten und
—Leitungen entfernt; diese Kosten sind nicht Bestandteil des Kreditantrages, sie gehen voll-
umfanglich zu Lasten der BVB.

3.9 Bauvorgang und Termine

Die Verbesserung der Verkehrssituation ist Bestandteil der anstehenden Gesamtsanierung
und im Rahmen dieser realisierbar. Die Sanierung kann aufgrund des schlechten Strassenzu-
standes nicht mehr hinausgezdégert werden.
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Es ist vorgesehen, die gesamten Bauarbeiten unter Beibehaltung des &ffentlichen und priva-
ten Verkehrs auszufilhren. Die Grenzacherstrasse ist die einzige Verbindungsstrasse von Ba-
sel nach Grenzach-Wyhlen (Herten, Rheinfelden/Baden), daher muss der Verkehrsfiihrung
wéhrend der Bauarbeiten grésste Beachtung geschenkt werden. Als erste Massnahme wer-
den die Werkleitungen erneuert und die Trolleybus-Infrastruktur zuriickgebaut, im Anschluss
werden die Randabschlisse, Fahrbahn und Trottoir erstelit.

Mit den Leitungsbauarbeiten kann voraussichtlich Anfang 2011 begonnen werden, die ge-
samten Bauarbeiten sollten bis Ende 2011 abgeschlossen sein.

3.10  Auswirkung auf die Umwelt

Die Gesamtsanierung der Grenzacherstrasse mit Verbesserung der Verkehrssituation tragt
zu einer umweltfreundlichen und stadtgerechten Mobilitat bei. Mit der Verhinderung der illega-
~ len Parkierung und der Einflihrung der Busverbindung nach Grenzach-Wyhlen wird der moto-
risierte Pendlerverkehr zugunsten der umweltgerechten Verkehrsmittel reduziert. Dies tragt
zur Verbesserung der Luft- und Larmsituation bei.

Die Umgestaltungsmassnahmen leisten einen wesentlichen Beitrag zur Férderung der Ver-
kehrssicherheit. Betreffend Sicherheit profitiert nebst dem Fussverkehr in erster Linie der Ve-
loverkehr. Durch die neue Querschnittsaufteilung kénnen beidseitig VVelostreifen markiert wer-
den, die Unterbindung der Parkierung auf dem Bankett erhéht zudem die Sicherheit des Ve-
loverkehrs stadteinwérts. Der Fussverkehr erhalt rheinseits ein eigenes, geniigend breites
Trottoir. Dank der Neuanordnung der Bushaltestellen und der Verschiebung/Verbesserung
der Fussgangerquerungen, werden diese sicherer.

FUr die Umsetzung der Sanierungs- und Verbesserungsmassnahmen werden ca. 375m? of-
fene Flache versiegelt.
Die Baumbilanz bleibt vorerst neutral. Nach Ableben des markanten Einzelbaumes bei der
Bushaltestelle Allmendstrasse soll die Anzahl Bdume durch Neupflanzungen voraussichtlich
um drei erhdéht werden.
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4. Kosten

4.1 Kosten zulasten des Umgestaltungs-Projektes

Die Investitionskosten fir das vorliegende Umgestaltungs-Projekt betragen CHF 1'440'000
und gehen zulasten des Investitionsbereichs 1 ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur®.
Sie teilen sich wie folgt auf:

[Kostengenauigkeit +/- 20%]

Grundstiicke CHF 120°000
Strassenbau CHF 603°'000
Ausbau / Umgebung CHF 362000
Baunebenkosten CHF 42°000
Honorare CHF 91°000
Unvorhergesehenes CHF 1217000
Zwischentotal exkl. MWST CHF 1'339°000
MWST 7.6 % (gerundet) CHF 101°000
Total (inkl. MWST) CHF 1°440°000

Kosten fur Grundstiicke beziffern die Landerwerbskosten, welche in Zusammenhang mit der
Aufweitung des Strassenraums auf der Seite des Freizeitgartenareals erforderlich sind.

In der Kostenposition Ausbau / Umgebung sind die Investitionen fiir die gartenbaulichen An-
passungsarbeiten entlang des Freizeitgartenareals und des Rheinufers sowie fur die neue
Haltestelleninfrastruktur enthalten.

4.2 Aufteilung der Gesamtkosten nach Infrastruktursystemen

Die Gesamtkosten von CHF 3'000°000 zu Lasten des Investitionsbereichs 1 ,Stadtentwick-
lung und Allmendinfrastruktur” teilen sich nach dem neuen Infrastrukturmodell auf die Infra-
struktursysteme ,Erhaltung Strasse” und ,Umgestaltung” wie folgt auf:

[Kostengenauigkeit +/- 20%]

Teilsystem Kosten in CHF
Strassen (zu Lasten Rahmenkredit Erhaltung Strasse) 15607000
Umgestaltung 1'440°000
Total (inkl. MWST) 3°000°000

Im Infrastrukturteilsystem ,Erhaltung Strasse" sind die Kosten fir eine Erneuerung der Stras-
se und die Anpassung an die Normen gemass heutigen Strassenstandards (Strassenquer-
schnitt ohne Velo-/Mofastreifen, Entwasserung, Randabschlisse) enthalten.

Im Infrastrukturteilsystem ,Umgestaltung” sind die Kosten fiir die Verbreiterung des Strassen-
querschnitts zur Verbesserung der Sicherheit fur den Velo-/Mofaverkehr (separater Streifen
auf Fahrbahn) und den Fussverkehr (zusétzliches Trottoir auf Seite Freizeitgartenareal, neue
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Fussgéngerinsel), der entsprechende Landerwerb sowie fir die gartenbaulichen Anpassun-
gen und Verbesserungen der Situation der beiden Bushaltestellen Allmendstrasse und Hornli
Grenze.

4.3 Kosten zulasten der Werke und der BVB

Im Zusammenhang mit dem Projekt Umgestaltung und Sanierung Grenzacherstrasse werden
verschiedene Werkleitungserneuerungen vorgenommen, welche zulasten der gebundenen
Ausgaben der einzelnen Werke gehen. Zudem entfernen die BVB die alten Trolleybus-
Masten zu ihren eigenen Lasten. Diese Kosten sind, wie die Kosten fir die Totalsanierung
der Strasse zu Lasten des Rahmenkredites Erhaltung Strasse, nicht Bestandteil des Ausga-
benberichts. Es sind im Einzelnen die folgenden Positionen:

[Kostengenauigkeit +/- 20%)]

Werkleitungserneuerung IWB Elektrizitat CHF 60°000
Werkleitungserneuerung IWB Gas CHF 40°000
Werkleitungserneuerung IWB Wasser CHF 4707000
Gemeinde Riehen CHF 50°000
Swisscom CHF 25°000
BVB CHF 300°000
Total Erneuerungen (inkl. MWST) CHF 9457000

Infrastrukturprojekt Nr. 398



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 16

5. Anzug Brigitta Gerber und Konsorten betreffend "Verbesse-
rung des Fahrradstreckennetzes von Grenzach-Wyhlen nach
Basel"

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 8. Februar 2006 den nachstehenden Anzug Brigit-
ta Gerber und Konsorten betreffend "Verbesserung des Fahrradstreckennetzes von Gren-
zach-Wyhlen nach Basel" dem Regierungsrat zum Bericht Gberwiesen:

,Bei den Besuchen des Biiros des Grossen Rates in den deutschen Nachbargemeinden, konnten
wir in der Gemeinde Grenzach-Wyhlen von interessanten Neuerungen im Fahrradbereich erfahren.
Die Gemeinde I&sst seit kurzem in den Fahrbereichen, in denen keine Fahrradstreckenmarkierung
oder spezielle Strassenabschnitte fir Velos vorhanden sind, die Fahrradfahrenden auch auf dem
Trottoir fahren. Dies kommt auch den Basler Fahrradfahrenden zu gut, ist doch gerade die Strecke
Basel-Rheinfelden auf der deutschen Seite des Rheins im Sommer ein beliebtes Ausflugsziel, be-
sonders auch fur Familien. Mit dieser Neuerung wird die Sicherheit fur Velofahrer /-innen verbessert.
Viele Grenzach-Wyhler wiederum kommen mit dem Fahrrad nach Basel um hier zu arbeiten, einzu-
kaufen oder das Freizeitangebot zu geniessen. Sie und auch die Leute aus dem Hirzbrunnenquartier
und Riehen haben dafiir eine beinahe durchgéngige sichere Fahrstrecke tber das Stauwerk und die
Birsfelden-Dalbedtych- sowie die Tinguelymuseum-Kleinbaslerrheinpromenanden-Achse. Leider feh-
len bis heute im Grenzbereich zwei kleinere aber umso wichtigere Teilabschnitte in diesem Stre-
ckensystem. Fur diejenigen, die auf der Grenzacherstrasse nach Grossbasel fahren, fehlt der Fahr-
radstreifen nach dem Grenziibergang bis zur Abbiegeméglichkeit auf der Hohe des Stauwerks. Fur
die, die nach Kleinbasel fahren, ist zudem schwierig, dass es keinen Fahrradtbergang vor der
Rankhofkurve gibt (leider auch keinen Fussganger- /-innentibergang) und sie direkt in die Gberaus
komplexe Schwarzwaldkreuzungssituation geleitet werden.
Da es sinnvoll ist, Fahrradwege Uber die Grenze von Basel hinaus zu planen und zu bauen, bitten die
Unterzeichnenden den Regierungsrat, wie folgt zu prifen und zu berichten,
1. ob die Fahrradstreckenfiihrung vom Grenzposten Grenzach-Wyhlen bis zum Stauwerk durch-
gangig ausgezeichnet werden kénnte, um so Kongruenz firr beide Achsen zu schaffen.
2. ein komponierter Ubergang vor der Rankhofkurve gebaut werden kénnte, um so den Anschluss
an die Kleinbasler Achse neu zu definieren und sicher zu gestalten.

Brigitta Gerber, Michael Martig, Christian Egeler, Dieter Stohrer, Noémi Sibold,
Helen Schai-Zigerlig, Anita Lachenmeier-Thuring, Stephan Ebner”

Der Regierungsrat hat am 22. Januar 2008 dem Grossen Rat einen Zwischenbericht vorge-
legt. Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 21. Februar 2008 den oben genannten Anzug
stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwiesen.

Wir gestatten uns, den Anzug im Rahmen des vorliegenden Ratschlages zur Grenza-
cherstrasse wie folgt zu beantworten:

Den beiden im Anzug genannten Anliegen wird mit dem Projekt ,Sanierung Grenzacherstras-
se” Rechnung getragen.

Im Rahmen der nun anstehenden Sanierungsarbeiten sind fir den Veloverkehr beidseitige
Velostreifen vorgesehen, also auch von der Grenze her stadteinwarts. Zudem werden links-
abbiegende Velofahrerinnen und Velofahrer zum Kraftwerk Birsfelden durch die verbreiterte
Mittelinsel besser geschutzt.
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Die Velofuhrung wird dank der beidseitig geplanten Velostreifen durchgangig zwischen der
Grenze Grenzach-Wyhlen und dem Kraftwerk Birsfelden klar gekennzeichnet. Zudem werden
die bestehenden Routen von Grenzach-Wyhlen via Kraftwerk Birsfelden Richtung Birsfel-
den/Augst und via Wettsteinplatz Richtung City bereits ab der Grenze signalisiert.

Im Abschnitt Grenzacher-Promenade bis Alimendstrasse wurden in den letzten Jahren Mass-
nahmen getroffen, um die Situation fur den Veloverkehr zu verbessern. Dazu gehért auch die
gewlnschte Veloquerung bei der Sportanlage Rankhof, welche ermdglicht, dass Velofahre-
rinnen und Velofahrer aus Richtung Grenze via Grenzacher-Promenade und Solitude ins
Kleinbasel gelangen kénnen. Aus Sicherheitsgriinden (Sichtverhaltnisse, Anhaltewege moto-
risierter Fahrzeuge und Aufstellflache Veloverkehr) wurde sie auf Hohe der Bushaltestelle
Sportzentrum Rankhof und nicht naher an der Rankhofkurve erstellt.

Aufgrund der dargelegten Ausfihrungen beantragt der Regierungsrat dem Grossen Rat, den
Anzug Brigitta Gerber und Konsorten als erledigt abzuschreiben.

6. Anzug Guido Vogel und Konsorten betreffend ,,Kreisel auf
der Kreuzung Grenzacherstrasse/Hérnliallee*

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 11. Februar 2009 den nachstehenden Anzug Gui-
do Vogel und Konsorten betreffend "Kreisel auf der Kreuzung Grenzacherstrasse/Hérnliallee"
dem Regierungsrat zum Bericht Uberwiesen:

.Bei der Hornli Grenze treffen auf der Kreuzung Grenzacherstrasse/Hérnliallee die beiden Kantons-
strassen von Basel hach Grenzach, resp. von Riehen nach Grenzach aufeinander.

Anfangs Dezember 2008 hat sich nun die (Verkehrs)Situation in diesem Grenzbereich geandert; Ein
Teil der BVB-Busse (Linie 38) fahrt neu nicht mehr zum Hémli Friedhof, sondern von der Stadt her-
kommend geradeaus nach Grenzach. Mit inkrafttreten des Schengen-Abkommens finden zudem die
Grenzkontrollen nicht mehr (alleine) an der Landesgrenze statt, die Zollabfertigung von internationa-
len LKWs am Ubergang zu Grenzach wurde bereits vor einiger Zeit eingestellt. Der Platzbedarf der
Grenzbehorden in unmittelbarer Grenznshe nimmt deshalb ab.

Damit eréffnet sich die Chance, diesen Kreuzungsbereich (im Zusammenhang mit der anstehenden
Sanierung der Grenzacherstrasse) neu zu gestalten und den Verkehrsablauf im Interesse aller Ver-
kehrsteilnehmenden an dieser Schnittstelle zu optimieren.

Mit einem (Uberfahrbaren) Verkehrskreisel kénnte so z.B. auch erméglicht werden, dass aus Riehen
kommende Fahrzeuge auch unterwegs wieder von der Hérnliallee nach Grenzach abbiegen und sich
so den Umweg Uber die Baumlihofstrasse-Allmendstrasse-Grenzacherstrasse ersparen kénnten.
Die Unterzeichnenden bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten, ob die Kreu-
zung Grenzacherstrasse/Hérnliallee mit einem (Uberfahrbare) Kreisel ausgestattet werden kénnte.

Guido Vogel, Roland Engeler-Ohnemus, Jérg Vitelli, Annemarie Pfeifer, Heinrich Ueberwasser,
Mirjam Ballmer, Martin Lichinger, Sabine Suter, Christoph Wydler, Thomas Grossenbacher,
Rolf von Aarburg, Peter Zinkernagel, Christine Locher-Hoch"

Wir gestatten uns, den Anzug im Rahmen des vorliegenden Ratschlages zur Grenza-
cherstrasse wie folgt zu beantworten:
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In Zusammenhang mit den anstehenden Sanierungsmassnhahmen in der Grenzacherstrasse
(Abschnitt Bushaltestelle Allmendstrasse bis Hornli Grenze) wurden verschiedene Méglichkei-
ten zur Verbesserung des Kreuzungsbereiches Grenzacherstrasse/Hérnliallee untersucht.
Auch die Méglichkeit eines Kreisverkehrs wurde néher untersucht. Aus den nachfolgenden
Grinden wurde diese Méglichkeit nicht weiterverfolgt.

Die ortlichen Gegebenheiten lassen einen maximalen Aussendurchmesser von 21 m fur ei-
nen Kreisverkehr zu. Dies entspricht einem sogenannten Minikreisel.

Fr einen Minikreisel ist laut VSS-Normen ein maximaler Verkehr von 15°000 MFZ / 24 h bzw.
1200 MFZ / h zulassig.

Die vorhandene Knotenbelastung betragt 19°900 MFZ / 24 h (DWV, durchschnittlicher Werk-
tagsverkehr) und 1°600 MFZ / h (Morgenspitzenstundenwert am Di. den 17.09.2009), bzw.
1'940 MFZ / h (Abendspitzenstundenwert am Di. den 17.09.2009).

Diese Verkehrsbelastung Ubersteigt die zulassigen Normwerte, weiche fur die Errichtung ei-
nes Minikreisels zu berlicksichtigen sind bereits um 30 % (DWV) bzw. 25-30% (Stundenwert).
Die Errichtung eines Minikreisels ist daher nicht zulédssig.

Auch wére die Befahrbarkeit eines Minikreisels mit einem Aussendurchmesser von max. 21 m
fur die hier verkehrenden BVB-Gelenkbusse sehr umstandlich und auch fir die Fahrgaste
eher unangenehm.

Da die Hérnliallee eine Gesamtbreite von nur 5,40 m hat, misste ein aus dem Kreisel ausfah-
render Gelenkbus in Richtung Hérnli beide Fahrspuren der Hérnliallee benutzen, dies auf ei-
ner Lange von ca. 30m. Da eine Aufweitung der Ausfahrtsspur aus dem Kreisel in Richtung
Hérnli auf Hohe Zollgebdude aus Platzgriinden auch nicht realisierbar ist, misste der aus der
Hérnliallee kommende Verkehr rund 30m vor dem Kreisel aufgehalten werden.

In einem weiteren Arbeitsschritt wurden die Werte der Verkehrsbelastung auf ein Kreiselre-
gime mit Aussendurchmesser > 26m ubertragen. Die Berechnung zeigt, dass die Leistungs-
fahigkeit in der Abendspitze nicht ausreicht. Die Verkehrsqualitét ist als ,mangelhaft* zu be-
zeichnen. Davon betroffen ware insbesondere der Verkehr aus Richtung Basel, die Riickstau-
lange wurde Ober 200m betragen, eine durchschnittliche Wartezeit 80 Sekunden erreichen.
Von diesen Qualitatseinbussen waren insbesondere auch die Busse der Linien 31 und 38 be-
troffen, was zusatzliche Fahrzeitverluste der Buskurse bedeuten wiirde.

Die unmittelbare Nahe der Zollanlage zum Verkehrsknoten fihrt zu weiteren Behinderungen
im Verkehrsablauf. Es finden in unregelméassigen Abstanden immer wieder Zollkontrollen
statt. Dadurch wird die Leistungsféahigkeit des Verkehrsstromes nach Grenzach-Wyhlen stark
eingeschrankt. Es bildet sich rasch ein Ruckstau. Bereits das dritte stehende Fahrzeug wiirde
sich im Falle eines Kreiselregimes auf der Kreiselfahrbahn befinden. Dadurch wiirde der Ver-
kehrsablauf im Kreisel zusammenbrechen. Diese Stérung fihrt zu einem Stillstand fur samtli-
che Zufahrten. Die dadurch resultierenden Verlustzeiten fir alle Fahrzeuge erhdhen sich um
ein Vielfaches gegenliber den heutigen Wartezeiten.

Ein weiteres Problem ist der Schwerverkehr, welcher zur Zollabfertigung vor dem Zollgebaude
anhélt. Dessen Standzeiten fithren beim heutigen Knotenregime zu Behinderungen, der Ver-
kehr kann trotzdem noch in Richtung Grenzach-Wyhlen abfliessen. Bei einer Kreisellésung
ware die Anordnung von Aufstellfldachen zwingend notwendig, um den Verkehr nicht zu blo-
ckieren. Dies ist aber aus Platzgriinden nicht méglich.
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Aus den genannten Griinden wurde die bauliche Umsetzbarkeit eines Normkreisels nicht
mehr weiter untersucht. Ein Kreisverkehr mit normgerechten Abmessungen wirde teilweise
die Grundflache des bestehenden Zollgebaudes (Grenzacherstrasse 543) beanspruchen.

Fur den Verkehr aus Grenzach-Wyhlen (D) wiirde eine Knotenlésung mittels Kreisel (Mini-
kreisel oder Normkreisel) keine Verbesserung herbeifiihren, sondern im Gegenteil eher eine
Verschlechterung bedeuten. Wie Beobachtungen zeigen, entsteht der Riickstau auf deut-
scher Seite vor allem durch die Linksabbieger aus der Grenzacherstrasse (Grenzacherstras-
se in Richtung Hérnli). Diese Verkehrsbeziehung ist gegeniiber dem Verkehr aus Grenzach-
Wyhlen (D) kommend zwar nicht vortrittsberechtigt, dies wird aber aufgrund der 6rtlichen Ge-
gebenheiten oftmals nicht eingehalten (hoher Anteil an Linksabbiegern und Schrittgeschwin-
digkeit der Fahrzeuge aus Deutschland, welche den Zoll passieren).

Durch eine Knotenlésung mittels Kreisel wéren die Linksabbieger aus der Grenzacherstrasse
den Fahrzeugen aus Grenzach-Wyhlen (D) kommend, vortrittsberechtigt. Die heutige Situati-
on wirde sich betreffs Ruckstaus auf deutscher Seite noch weiter verscharfen.

Durch einen Kreisverkehr wirde auch die bestehende Linksabbiegespur in die Hérnliallee
wegfallen, was zur Folge hatte, dass ein Ruckstau von der Grenze her den gesamten Ver-
kehr, aus der Grenzacherstrasse kommend, blockieren wirde.

Fazit:

Eine Kreisellosung (Minikreisel oder Normkreisel) wére aufgrund der bestehenden Verkehrs-
strdme Uberlastet. Zudem wirden die Zufahrten aus Grenzach-Wyhlen (D) und auch aus der
Hérnliallee sich mit einer Kreisellosung verschlechtern. Diese Méglichkeit wurde deshalb nicht
mehr weiterverfolgt.

Im Rahmen der nun anstehenden Sanierungsarbeiten wird die Knotensituation unter Beriick-
sichtigung der Platzverhaltnisse dahingehend verbessert, dass die Fahrbahn im Bereich
Grenzacherstrasse verbreitert wird. Dadurch verbessert sich die Knotenbefahrbarkeit vor al-
lem fur die aus der Hérnliallee kommenden BVB-Gelenkbusse, der Kreuzungsbereich kann
ziigiger gerdumt werden.

Durch die Verschiebung des Fussgéngerstreifens aus dem Kreuzungsbereich in Richtung
Bushaltestelle wird eine Verkehrsentflechtung erzielt.

Im Bereich Bushaltestelle stadteinwarts kénnen haltende Busse vom motorisierten Individual-
verkehr Uberholt werden, dies tragt zusétzlich zur Verflissigung des Verkehrs im Knotenbe-
reich bei.

Durch die Markierung eines Haltebalkens an der Linksabbiegespur aus der Grenzacherstras-
se in die Hornliallee, sowie durchgehender Markierung zwischen den Fahrtrichtungen soll zu-
sétzlich nochmals auf die Vorfahrtsregelung hingewiesen werden.

Mit den vorgeschlagenen Umbaumassnahmen wird eine bestmégliche Reduktion der Riick-
stauldngen und der Wartezeiten (< 25 Sekunden) erreicht.

Aufgrund der dargelegten Ausfiihrungen beantragt der Regierungsrat dem Grossen Rat, den
Anzugs Guido Vogel und Konsorten als erledigt abzuschreiben.

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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7. Antrag

Das Finanzdepartement hat den vorliegenden Ausgabenbericht geméss §55 des Gesetzes
Uber den kantonalen Finanzhaushalt (Finanzhaushaltgesetz) vom 16. April 1997 Uberprft.

Gestitzt auf unsere Ausfuhrungen beantragen wir dem Grossen Rat die Annahme des nach-
stehenden Beschlussentwurfes sowie die Abschreibung des Anzuges Brigitta Gerber und
Konsorten betreffend Verbesserung des Fahrradstreckennetzes von Grenzach-Wyhlen nach
Basel und des Anzuges Guido Vogel und Konsorten betreffend Kreisel auf der Kreuzung
Grenzacherstrasse/Hornliallee.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

W o7 ¢ K . vy apo g

r. Guy Morin Barbara Schiipbach-Guggenbuhl

" Prasident Staatsschreiberin
Beilage

Entwurf Grossratsbeschluss

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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Grossratsbeschluss

Ausgabenbericht Grenzacherstrasse,
Abschnitt Bushaltestelle Allmendstrasse bis Hornli Grenze

Gesamtsanierung und Verbesserung der Verkehrssituation

Beantwortung des Anzugs Brigitta Gerber und Konsorten betreffend Verbesse-
rung des Fahrradstreckennetzes von Grenzach-Wyhlen nach Basel

Beantwortung des Anzugs Guido Vogel und Konsorten betreffend Kreisel auf
der Kreuzung Grenzacherstrasse/Hoérnliallee

(\elnll[Hier Datum eingeben]))

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt, nach Einsicht in den oben stehenden Ausgabenbe-
richt und in den Bericht Nr. [] der
e e - Kommission, beschliesst:

A Fur die Ausfihrung der Umgestaltung der Grenzacherstrasse im Abschnitt Bushalte-
stelle Allmendstrasse bis Grenze-Hoérnli mit Verbesserung der Verkehrssituation wird
ein Kredit von CHF 1’440'000 inkl. MWST (Preisbasis Schweizerischer Baupreisindex
Nordwestschweiz Tiefbau, Basis April 2009 = 105.6) zu Lasten der Rechnungen der
Jahre 2010 und 2011, Investitionsbereichs 1 ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruk-
tur®, Position 6170.110.21063, des Tiefbauamtes bewilligt.

Dieser Beschluss ist zu publizieren.

Infrastrukturprojekt Nr. 398
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Plananhang

- Ausgabenberichtsbeilage: Situationsplan Nr. 13060, Massstab 1:500, vom 15.01.2010

- Im Ratssaal aufgelegt: Situationsplan Nr. 13°060, Massstab 1:200, vom 15.01.2010

Infrastrukturprojekt Nr, 398
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