Anzug betreffend Unterstiitzung des Engagements beim Projekt Logistikcluster, 11.5245.01

Errichten eines Umschlagplatzes im Raum Basel

Unter Fuhrung der Handelskammer beider Basel wird mit grossem Aufwand und personellem Engagement das
Projekt Logistikcluster erarbeitet. Die Logistik tragt in der Region wesentlich zur hohen Wirtschaftskraft bei. 16'300
Erwerbstatige in den Kantonen BS und BL erzielen eine Wertschépfung von rund CHF 3 Mrd. Mit diesem Projekt,
an dem sich auch die beiden Kantone BS und BL finanziell beteiligen und die formulierten Ziele unterstiitzen, soll
die Logistikbranche der Region gestarkt werden. Regierungsrat Brutschin ist in der Erarbeitung involviert und
engagiert.

Wie dem neusten SVS aktuell (Vereinigung Schifffahrt und Hafenwirtschaft) zu entnehmen ist, wird erwartet, dass
die in Basel umgeschlagene Tonnage nach dem Ausbau des Rotterdamer Hafens massiv steigen wird. Immer
wieder wird betont, dass der Warenverkehr auf dem Rhein profitabel und umweltfreundlich sei.

Die Stadtplaner priifen einen massiven Eingriff in die Hafeninfrastruktur, bei welcher eventuell das ganze
Hafenbecken 1 geopfert wird.

Die umweltfreundliche Bahn, an welche die Schweizerischen Rheinhafen angeschlossen sind, wird ebenfalls mehr
Fracht transportieren (insbesondere wenn die im Bau befindliche Rheintalstrecke in Deutschland in Betrieb geht).
Siehe auch die Antwort des Regierungsrates zur Schriftliche Anfrage Samuel Wyss betreffend der Zukunft des
Rheinhafen Basel 10.5050.02.

Immer mehr Firmen verzichten auf einen eigenen Bahnanschluss, da dieser aufgrund fehlender Lagerinfrastruktur
und zu teuren Lagerplatzen unrentabel ist und die Bahn in der Regel nicht in der verlangten Frist liefern kann.

Es wird vermehrt auf eine Feinverteilung per LKW gesetzt, da diese plinktlicher, glinstiger sind und ohne
platzintensive Geleise auskommen.

Diese Tatsachen flihren zu einem grossen Logistikaufwand und - aufgrund fehlender Umschlagsinfrastruktur -
vielen sinnlos gefahrenen LKW-Kilometern (inkl. Gefahr flr schwéachere - Velo und Fussganger —
Verkehrsteilnehmer und Umweltbelastung), da der Umlad von Schiff und Bahn auf LKW nicht optimal geldst und
auf mehrere Standorte verteilt ist. Aufgrund fehlender LKW-Parkplatze bei den Umschlagsplatzen miissen die
Chauffeure bei Arbeitsbeginn und Arbeitsschluss teilweise quer durch die Stadt fahren, was wiederum zu einer
Mehrbelastung der Umwelt flihrt inkl. der erwahnten Gefahren.

Da der nachtliche LKW-Standplatz fiir die Immatrikulation massgebend ist, wiirde der Kanton BS bei einer strikten
Umsetzung dieser Regelung Geld in Form von Fahrzeugsteuern verlieren, ohne dass dadurch weniger LKW in der
Stadt verkehren.

Die vielen kulturellen Standorte in Basel werden durch viele Besucher, welche oft mit Reisecars anreisen, besucht.
Diese Reisecars stehen oft im Parkverbot oder belasten die Stadt durch lange Parkplatzsuche. Da das ehemalige
DB- Areal beim Umschlagbahnhof in Kleinhliiningen demnéchst (ca. 2012) an die Autobahn angeschlossen wird,
kdénnten die LKW und Reisecars von einer allfalligen Logistikdrehscheibe auf diesem Areal direkt tber die
Autobahn in die Agglomeration resp. zu den Bestimmungsorten geleitet werden. Das Gebiet ist direkt an
Deutschland angrenzend und via Palmrainbriicke ist eine dusserst kurze Route nach Frankreich vorhanden.

1. Ich bitte die Regierung, daraufhin zu arbeiten, dass eine intensivere Zusammenarbeit zwischen der
Regierung BS/BL und den Initianten des Logistikclusters zustande kommt und die Planung und Errichtung
eines geeigneten Umschlagplatzes sofort in Angriff genommen wird.

2. Die Flache des ehemaligen DB-Areals zwischen Freiburgerhofkreuzung und Umschlagbahnhof DB
zuhanden einer Logistikdrehscheibe Hafen — Bahn — LKW freigehalten werden kann. Die sinnvolle (und
Unfall verhindernde) Einrichtung in Form der PEZA erhalten (sollte es aus Platzgriinden nétig sein, leicht
verschoben) wird und z.H. LKW, welche beim Umschlagplatz involviert sind und Car-Parkplatze fiir
Touristen, welche Basel bereisen, erweitert werden kann (inkl. Nachtparkplatze).

3. Dafiir zu sorgen, dass der zu errichtende Umschlagplatz optimal an den OV angebunden werden kann.

4. Daflr zu sorgen, dass die zu errichtenden Parkraume durch Toiletten und Duschméglichkeiten fur Car- und
LKW-Chauffeure erganzt werden.

5. Sollte das Hafenbecken 1 tatsachlich fur den Hafenbetrieb geschlossen werden, miusste das Ersatz-
Hafenbecken im selben Gebiet gebaut werden. Da in diesem Fall der vorhandene Platz zu klein sein wird,
ist das ehemalige Gaswerkareal als Platzreserve freizuhalten oder direkt in die Planung mit einzubeziehen.
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