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vom 22. Mai 2012

Ratschlag

Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung
von Tempo 30

Projektierung und Umsetzung von Massnahmen aus dem aktualisierten Tempo
30-Konzept

sowie

Berichte zu den Anziigen

Anzug Lukas Engelberger und Konsorten betreffend Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit bei Schulhausern und Kindergarten

Anzug Brigitte Heilbronner-Uehlinger und Konsorten betreffend Tempo 30 in der
ganzen Stadt Basel wahrend der Nacht

Anzug Sabine Suter und Konsorten betreffend durchgehend Tempo 30 in der All-
mendstrasse

Anzug Michael Wiithrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Hammerstras-
se und dem Claragraben

Anzug der UVEK betreffend Tempo 30 in der Horburgstrasse

Anzug Oswald Inglin und Konsorten betreffend Konsolidierung des Boulevard G-
terstrasse mit Tempo 30

Anzug Sibylle Benz Hiubner und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Solothur-
nerstrasse und Velo-Gegenverkehr ab Dornacherstrasse

Anzug Daniel Goepfert betreffend Tempo 30 in der Birmannsgasse

Anzug Eveline Rommerskirchen und Konsorten betreffend Reiterstrasse in die
Tempo 30 Zone integrieren

Anzug Beatriz Greuter und Konsorten betreffend flankierende Massnahmen im
Gundeli nach Eréffnung der Nordtangente

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 25. Mai 2012.
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1. Begehren

Mit diesem Ratschlag beantragen wir lhnen, eine Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren
Umsetzung von Tempo 30 dber CHF 3'000'000 zu genehmigen. Das Kreditbegehren bein-
haltet die Projektierung und Umsetzung von Massnahmen aus dem aktualisierten Tempo
30-Konzept fur Basel. Das Vorhaben wurde mit Regierungsratsbeschluss Nr. 10/23/47.4
vom 10. August 2010 in das Investitionsprogramm, Investitionsbereich Stadtentwicklung und
Allmendinfrastruktur aufgenommen.

Da die Umsetzung von Tempo 30 mittels zahlreicher kleinerer bis mittlerer Einzelmassnah-
men geschieht, erfolgt der Kreditantrag in Form einer Rahmenausgabenbewilligung. Damit
besteht eine gewisse Flexibilitat bei der Umsetzung mdglicher Massnahmen, deren Ausges-
taltung und Kosten jeweils erst nach Erstellung des konkreten Einzelprojektes bekannt sind.
Der Rahmen méglicher Massnahmen zulasten dieser Rahmenausgabenbewilligung wird mit
vorliegendem Bericht jedoch genau definiert.

2. Zusammenfassung

Mit der Einfihrung von Tempo 30-Zonen sollen die Verkehrssicherheit erhdht und die
Wohnqualitat verbessert werden. Negative Auswirkungen des Individualverkehrs wie Unfalle,
Abgase, Larm oder Nutzungskonflikte werden durch Tempo 30 gemildert. Zonale Geschwin-
digkeitsbegrenzungen fihren neben der Verlangsamung des Verkehrs auch zu einem
gleichmassigeren Verkehrsfluss. Sie kanalisieren zudem den Durchgangsverkehr auf die
Hauptachsen und helfen, quartierfremden Verkehr, der die Verkehrssicherheit sowie die
Wohn- und Aufenthaltsqualitat in den Quartieren beeintrachtigt, aus den verkehrsberuhigten
Strassen fernzuhalten.

Am 23. November 2010 hat der Regierungsrat die Strassennetzhierarchie genehmigt und
damit die Grundlage fiir die Uberarbeitung des Tempo 30-Konzepts gelegt. Nebst der Defini-
tion des siedlungs- und verkehrsorientierten Strassennetzes wurden auch Grundsatze zu
Tempo 30 und Empfehlungen zur Kompatibilitat von OV und Tempo 30 formuliert. So sollen
siedlungsorientierte Strassen grundsétzlich in Tempo 30-Zonen integriert werden, wenn sie
sich dazu eignen. Spezialfille bilden dabei Abschnitte mit OV, die einer detaillierten Unter-
suchung unterzogen werden missen. Dazu gehéren eine Eignungsprifung und — im Rah-
men der spateren Projektausarbeitung — auch die Erarbeitung von Kompensationsmass-
nahmen allfélliger Fahrzeitverlangerungen. Auf verkehrsorientierten Strassen ist Tempo 30
nur in begrindeten und rechtlich genau definierten Ausnahmefallen permanent oder tempo-
rar méglich und sinnvoll.

Basierend auf diesen sowie weiteren rechtlichen und planerischen Grundlagen wurde die ak-
tuelle Situation der Tempo 30-Zonen in Basel Uberprift und das Konzept um neue Aspekte
wie z.B. temporare Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30km/h erganzt. Aufgrund der
Eignungslberprifung wurden konkret diverse siedlungsorientierte Strassen zum kinftigen
Einbezug in Tempo 30-Zonen vorgeschlagen. Zudem wurden Kriterien fir Spezialfélle von
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permanenter oder temporarer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h auf verkehrsorientier-
ten Strassen ausgearbeitet.

Die nachfolgende Zusammenstellung zeigt auf, fir wie viele der grundsatzlich beurteilten
siedlungsorientierten Strassenabschnitte mit und ohne OV ein Einbezug in Tempo 30-Zonen
vorgeschlagen wird; fir diese soll ein Projekt erarbeitet werden, um definitiv nachzuweisen,
ob Tempo 30 umgesetzt werden kann. Fir einige wenige Strassenabschnitte ist eine Beur-
teilung beziglich Projekterarbeitung erst bei Vorliegen weiterer Untersuchungsergebnisse
médglich. Ein Ubersichtsplan mit den neu zum Einbezug in Tempo 30-Zonen vorgeschlage-
nen Strassenabschnitten liegt diesem Ratschlag bei.

Einbezug in T30 genauer Verzicht auf

vorgeschlagen zu prifen Einbezug in T30
Siedlungsorientierte Strassen- 28 Abschnitte - 14 Abschnitte
abschnitte ohne OV
Siedlungsorientierte Strassen- 11 Abschnitte - 1 Abschnitt
abschnitte mit Bus
Siedlungsorientierte Strassen- 11 Abschnitte 8 Abschnitte 4 Abschnitte
abschnitte mit Tram

Total | 50 Abschnitte 8 Abschnitte 19 Abschnitte

Nebst dem Einbezug siedlungsorientierter Strassen in Tempo 30-Zonen wurde im Konzept
auch die in Ausnahmefallen mégliche Herabsetzung der H6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auf verkehrsorientierten Strassen behandelt. Bei den verkehrsorientierten Strassen wird zwi-
schen permanenter und temporarer Herabsetzung der Hbéchstgeschwindigkeit unterschie-
den: Wahrend sich eine permanente Geschwindigkeitsreduktion v.a. in Quartier- und Orts-
zentren aufdrangt, kénnen temporare Reduktionen tagsiber aus Verkehrssicherheitsgrin-
den oder nachts aus Umweltbelastungsgrinden sinnvoll bzw. nétig sein.

Basierend auf dem Uberarbeiteten Tempo 30-Konzept sollen die zahlreichen politischen
Vorstésse zu Tempo 30 mit der fur alle Begehren gleichen Grundlage und soweit méglich
abschliessend beantwortet werden. Zur Finanzierung der weiteren aus dem Uberarbeiteten
Tempo 30-Konzept anstehenden Arbeiten beantragt der Regierungsrat dem Grossen Rat,
eine Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30 Uber
CHF 3°000°000 zu genehmigen. Diese soll fur die Projektierung, Umsetzung, Wirkungskon-
trolle und Kommunikation sowohl zu optimierender und neuer Tempo 30-Zonen als auch von
Tempo 30-Strecken auf verkehrsorientierten Strassen dienen, sofern diese Arbeiten nicht im
Rahmen eines Grossprojektes oder eines eigenen Programms erfolgen kénnen.
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3. Ausgangslage

3.1 Heutige Situation

Der Grosse Rat hat vor einigen Jahren mit der Genehmigung von insgesamt drei Ratschla-
gen (Tempo 30-Zonen in Basel-Nord vom Februar 1994, EuroVille Basel: Flankierende
Massnahmen Tempo 30-Zonen im Gundeldingerquartier vom Méarz 1995 und Tempo 30-
Zonen in Basel, Ubrige Gebiete, vom November 1997) die flachendeckende Einflihrung von
Tempo 30-Zonen in den Basler Wohngebieten beschlossen. Die politischen Auftrage aus
den drei Ratschlagen wurden mit der Realisierung der letzten Tempo 30-Zonen im Bruder-
holz und der Wirkungskontrolle tber alle Zonen abgeschlossen. Die Kredite aus den drei
Ratschlagen sind (fast) vollstandig aufgebraucht respektive abgeschlossen.

Mit der Aktualisierung der Strassennetzhierarchie im Kanton Basel-Stadt im Jahr 2010 wur-
de, basierend auf den Vorgaben der Schweizer Normen, eine Unterteilung in verkehrsorien-
tierte und siedlungsorientierte Kategorien vorgenommen. Die Normen regeln im Grundsatz
auch, in welchen Strassenkategorien Tempo 30 mdglich bzw. sinnvoll ist. Der Regierungsrat
hat am 23. November 2010 die aktualisierte Strassennetzhierarchie genehmigt. Somit wurde
die Uberpriifung der bestehenden Tempo 30-Zonen aus den drei genannten Ratschlagen
notig.

3.2 Aktuelle politische Rahmenbedingungen

Die Politik schafft mit ihnren Vorstdssen und Beschllissen der letzten Monate eine optimierte
Ausgangslage fur einen weiteren Einsatz von Tempo 30 zugunsten einer stadtgerechten
Mobilitdt und einer lebenswerten Stadt.

3.2.1 Politische Vorstosse

Zahlreiche politische Vorstdsse haben Tempo 30 zum Thema (siehe Kap. 9). Diese be-
schranken sich nicht nur auf konkrete Begehren fir eine Tempo 30-Zone, sondern haben
auch generelle Aspekte zu Tempo 30 zum Inhalt.

Ein viel diskutiertes Thema, insbesondere bei den auf umweltfreundliche Mobilitat ausgerich-
teten Verbanden, war in den letzten Jahren der Umgang mit Tempo 30 auf OV-Achsen. Die
Erfahrungen in anderen Schweizer Stadten zeigen, dass Tempolimiten, Vortrittsregelungen
und Ahnliches die fliissige und fahrplanméssige Fahrt des OV in siedlungsorientierten Stras-
sen kaum wesentlich verzdgern. Die vorhandenen Fahrzeitreserven reichen in vielen Fallen
aus, um die minimale Fahrzeitverlangerung durch Tempo 30 aufzufangen. Zwischen der Att-
raktivitat der Stadt mit erhdhter Verkehrssicherheit und den Einschrankungen fiir den OV
muss daher sorgféltig abgewogen werden.

Bei der Aktualisierung der Strassennetzhierarchie wurde deshalb auch die Kompatibilitat von
Tempo 30 und OV thematisiert. Dazu wurde mit Verbdnden, Transportunternehmen und In-
teressengruppen konstruktiv an einem ,runden Tisch“ diskutiert. Dabei ging es darum, ge-
meinsam zu kldren, unter welchen Bedingungen Tempo 30 und OV vertraglich sind bzw. ob
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eine allféllige Unvertraglichkeit (Behinderungen) bis zu einem gewissen Masse zugunsten
anderer wichtiger Aspekte wie Verkehrssicherheit und Wohnqualitat in Kauf genommen wer-
den soll.

3.2.2 Gegenvorschlag zur Stadteinitiative

Mit dem Gegenvorschlag zur ,Stédteinitiative” hat das Basler Stimmvolk beschlossen, dass
die gesamte Verkehrsleistung des privaten Motorfahrzeugverkehrs auf Kantonsgebiet bis
zum Jahr 2020 um zehn Prozent reduziert werden soll (Autobahnen ausgeschlossen). Um
das Ziel der Verkehrsreduktion zu erreichen, sind konkrete Massnahmen auf verschiedenen
Ebenen und in mehreren Bereichen notwendig. Diese werden im Bereich des Fuss- und Ve-
loverkehrs aus einer Rahmenausgabenbewilligung zur Férderung des Langsamverkehrs in
der H6he von CHF 10 Mio. (GRB vom 23.6.2010, Nr. 10/25/8G und in der Volksabstimmung
vom 28.11.2010 angenommen) finanziert. Der Kredit dient unter anderem dazu, die Infra-
struktur entsprechend zu verbessern. Im Bereich des motorisierten Verkehrs sollen in der
Stadt Basel die Tempo 30-Zonen erweitert und eine Parkraumbewirtschaftung eingefihrt
werden. Die Forderung des o6ffentlichen Verkehrs erfolgt bereits kurz- bis mittelfristig Uber
einen Ausbau des Tram- und Busnetzes und mittel- bis langfristig — nebst dem weiteren
Ausbau des Tram- und Busnetzes — Uber einen Ausbau der Regio-S-Bahn. Auf raumplaneri-
scher Ebene sollen Siedlung und Verkehr starker aufeinander abgestimmt werden, was ins-
besondere mittels Richtplan und Agglomerationsprogramm geschieht.

3.3 Ubergeordnete Ziele

Vorliegender Ratschlag unterstiitzt die Erreichung folgender Gbergeordneter Ziele des Kan-

tons Basel-Stadt:

e Kanalisierung des Durchgangsverkehrs auf die Hauptachsen zur Vermeidung von
Schleichverkehr in den Wohnquartieren;

e Erhalt und Aufwertung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét in den Wohnquartieren und in
Quartier-/Stadtzentren;

e Erh6éhung der Verkehrssicherheit an Orten mit Defiziten und mangelnden zweckmassi-
gen Alternativen;

e Erh6hung des Anteils der umweltgerechten Verkehrsmittel zur Reduktion des motorisier-
ten Verkehrs im Sinne einer nachhaltigen und stadtgerechten Mobilitat;

e Reduktion von negativen Einflissen des Verkehrs (Sicherheit, Larm, Luft) auf die Kan-
tonsbevélkerung unter Berlcksichtigung der flussigen Abwicklung des MIV auf dem
Ubergeordneten Strassennetz.

4. Grundlagen und Rahmenbedingungen

4.1 Nutzen von Tempo 30

Tempo 30 hat nutzbringende Effekte auf den Verkehr und die Umgebung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit,

- Verkehrslenkender Effekt, Verstetigung des Verkehrsflusses,

- Reduktion der Larm- und Luftschadstoffemissionen,
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- Forderung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat,
- Verbesserung der Koexistenz der verschiedenen Verkehrsmittel,
- Reduzierter Platzanspruch der Verkehrsflachen.

Diese nutzbringenden Effekte sind abzuwagen mit weiteren Wirkungen:

- Die Vergrosserung der Zonen und der zumindest temporare Einbezug verkehrsorientier-
ter Strassen ins Tempo 30-Regime beeintrachtigen den Kanalisierungseffekt.

- Tempo 30 auf OV-Achsen mindert die Attraktivitat von Tram und Bus, deren Linien aber
ausdrticklich auch Wohnquartiere und Quartierzentren erschliessen sollen.

Nachfolgend sind wesentliche nutzbringende Effekte von Tempo 30 erlautert:

4.1.1 Erhoéhung der Verkehrssicherheit

Die Geschwindigkeit der motorisierten Verkehrsmittel beeinflusst Unfall- und Uberlebens-
wahrscheinlichkeit bei Kollisionen massgebend. Mit tieferen Geschwindigkeiten sinken so-
wohl Reaktions- und Bremsweg, womit der Anhalteweg deutlich verringert wird. Im Vergleich
zu einer Geschwindigkeit von 50 km/h ist bei Tempo 30 der Anhalteweg bei trockener Fahr-
bahn nur noch halb so lang. Mit einer Verringerung der Geschwindigkeiten des motorisierten
Verkehrs steigt die objektive und subjektive Verkehrssicherheit, und die Situation wird grund-
legend verbessert — ganz besonders fur die langsameren Verkehrteilnehmenden.

Anhalteweg bei 30 km/h und 50 km/h
bei trockener Fahrbahn

Querungsstelle

30 km/h
50 kmrh
om 15m  21,4m 30m 40,9m 45m Abbildung 1 :
B Reaktione Bremsiye Anhalteweg bei 30 km/h und
g o 50 km/h, Musterreferat zu
izl i @bfu2007 - Tempo 30, bfu, 16.11.2007

4.1.2 Verkehrslenkung, Erh6hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Flachendeckend Tempo 30 auf siedlungsorientierten Strassen in Wohnquartieren wirkt ver-
kehrslenkend und kanalisiert den Durchgangsverkehr auf die verkehrsorientierten Strassen.
Die Umgebung wird dadurch kinderfreundlicher; zudem fihren die reduzierten Fahrbahnbrei-
ten zu grésseren Aufenthaltsflachen und damit zu einer merklich gesteigerten Wohnqualitat
in den Quartieren. Wird das Prinzip der Kanalisierung aufgeweicht, sind flankierende Mass-
nahmen noétig, um eine Verdrangung des Verkehrs in die Wohngebiete mit allen damit ver-
bundenen negativen Effekten zu verhindern.
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4.1.3 Larmsanierung

Tempo 30 zur L&rmsanierung kann als Massnahme sowohl temporér (v.a. nachts, wenn tie-
fere Grenzwerte gelten) wie auch permanent angewendet werden.

Mit betrieblichen Massnahmen an der Quelle wie Tempo 30 statt 50 Iasst sich die Larmbe-
lastung um 2 bis 4 dB reduzieren, was etwa gleich wirkt wie eine Halbierung des Verkehrs.
Hinzu kommen willkommene Synergieeffekte: Die Verkehrssicherheit nimmt zu, die Luft-
schadstoffemissionen nehmen geringfligig ab und das Strassenumfeld wird aufgewertet. Im
Vergleich zu Larmschutzwanden, denen im Siedlungsgebiet enge Grenzen gesetzt sind, und
Larmschutzfenstern, sind verkehrsberuhigende und -vermindernde Massnahmen — bei Ver-
zicht auf teure flankierende Massnahmen — kostengtinstiger.

Problematisch ist, dass die larmbelasteten Strassen meist verkehrsorientiert sind und damit
oft viel Verkehr aufweisen. Haufig verlaufen OV-Linien darin, wodurch eine wirksame Um-
gestaltung zur Einhaltung von Tempo 30 kaum méglich ist, ohne gleichzeitig den OV zu be-
hindern. Dies fihrt dazu, dass die reduzierte Geschwindigkeitslimite schlecht eingehalten
wird, und damit der L&rmminderungseffekt eher gering ist.

4.2 Recht und Normen

Nachfolgend sind die wichtigsten Aussagen relevanter rechtlicher und normativer Grundla-
gen in Bezug auf Tempo 30 zusammengefasst.

4.2.1 Larmschutzverordnung des Bundes (LSV)

= Der Kanton ist geméass LSV verpflichtet, die La&rmsanierung bis 2018 abzuschliessen
und in erster Prioritdt Massnahmen an der Quelle (Larmverursacher) umzusetzen, so-
weit diese verhaltnismassig sind ihre Wirksamkeit gewahrleistet ist.

4.2.2 Luftreinhalteverordnung des Bundes (LRV)

= Die LRV verpflichtet die Kantone zur Erarbeitung und Umsetzung eines Massnahmen-
plans zur Verminderung der Schadstoffbelastung.

4.2.3 Verkehrsrecht

= Die Bundesvorschriften zum Verkehrsrecht sehen die Einfihrung von Tempo 30 grund-
satzlich nur auf Nebenstrassen vor. Auf verkehrsorientierten Strassen innerorts ist eine
sogenannte Herabsetzung der allgemeinen Hdchstgeschwindigkeit auf 30 km/h nur
ausnahmsweise und aus abschliessend geregelten Grinden mdglich. Dazu gehéren der
Schutz vor Gefahren bzw. von bestimmten Strassenbeniltzern, die Verbesserung des
Verkehrsablaufs auf stark belasteten Strassen und die Verminderung von Umweltbelas-
tungen.

= Die Anordnung von abweichenden Héchstgeschwindigkeiten (also auch Tempo 30) ist
nur gestitzt auf ein vorgangig zu erstellendes Gutachten méglich. Das verkehrsrechtlich
notwendige Gutachten ist vor Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion bzw. der Tem-
po 30-Zone zu erstellen.
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= Das Verkehrsrecht verlangt zudem eine Wirkungskontrolle von Tempo 30-Zonen. Es
sind deshalb nur dort Tempo 30-Zonen einzuflhren, wo — mit entsprechenden verkehrs-
technischen, baulichen oder betrieblichen Massnahmen — die Einhaltung der tieferen
Hochstgeschwindigkeit auch erreicht werden kann.

4.2.4 Normen

= Die Schweizerischen Normen unterscheiden zwischen verkehrsorientierten und sied-
lungsorientierten Strassenkategorien. Sie regeln im Grundsatz auch, auf welchen Stras-
senkategorien Tempo 30 mdglich ist. Fir siedlungsorientierte Strassen wird Tempo 30
empfohlen. Sammelstrassen (verkehrsorientierte Hauptsammelstrassen und siedlungs-
orientierte Quartiersammelstrassen) eignen sich besonders gut fir den 6ffentlichen Ver-
kehr.

= Tempo 30 hat gemass Normen eine mehr oder weniger grosse Bedeutung flr die Ver-
kehrssicherheit, die Verkehrslenkung, die Larm- und Luftsanierung sowie die Wohn-
und Aufenthaltsqualitat.

4.2.5 Verfassung des Kantons Basel-Stadt

= Die Verfassung Basel-Stadt enthalt den Schutz der Menschen vor schadigenden Ein-
flissen und gibt die umweltgerechte Mobilitat und die OV-Bevorzugung vor.

4.2.6 Umweltschutzgesetz des Kantons Basel-Stadt (USG BS)

= Das USG Basel-Stadt regelt die Kanalisierung des motorisierten Privatverkehrs auf we-
nige Hauptachsen und den begleitenden Schutz der Wohngebiete mit verkehrsberuhi-
genden Massnahmen.

4.3 Planungsgrundlagen

4.3.1 Strassennetzhierarchie

Das Bau- und Verkehrsdepartement hat die Netzhierarchie der in seine Zusténdigkeit fallen-
den Strassen im Kanton (alle in Basel, Kantonsstrassen in Riehen und Bettingen) Gberprift
und den aktuellen Gegebenheiten angepasst. Diese Arbeiten beinhalten auch Grundlagen in
Form von Grundsétzen und Empfehlungen fiir eine nachfolgende Uberarbeitung des Tempo
30-Zonen-Konzepts. Der Bericht zur aktualisierten Netzhierarchie sowie die Tempo 30-
Grundlagen wurden vom Regierungsrat am 23. November 2010 genehmigt.
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KANTON BASEL-STADT
BAU- UND VERKEHRSDEPARTEMENT, MOBILITAT

Strassennetzhierarchie BS

Ver ientierte Strassen Basel-Stadt  [=
©

Stand 23.11.2010 / ergénzt 07.03.2012

Abbildung 2: Strassennetzhierarchie 2010, im Bereich Tram Erlenmatt geringfligig erganzt
im 2012

Die allgemeinen Grundsatze besagen:

= Nur siedlungsorientierte Strassen sollen grundsétzlich in Tempo 30-Zonen integriert wer-
den, jedoch sind sie nicht alle auch geeignet.

= Auf verkehrsorientierten Strassen ist nur in Ausnahmefallen Tempo 30 mdglich.

= Eine allfallige Einflihrung von Tempo 30 auf Strassenabschnitten mit OV kann deren
Fahrzeit verlangern. Diese Fahrzeitverlangerung ist deshalb zwingend mit geeigneten
Massnahmen auf der betroffenen Linie zu kompensieren.

= Ein zuséatzliches Tempo-Regime mit 40 km/h ist nicht zweckmassig.

4.3.2 Larmsanierungsprogramm

Die Larmsanierung in Basel ist bereits weit fortgeschritten. Zahlreiche Ubermassig belastete
Abschnitte wurden saniert. Besonders an Hauptverkehrsstrassen, die am starksten befahren
sind, kamen mangels Alternativen vorwiegend Schallschutzfenster zum Zuge. Es stehen je-
doch immer noch einige, wenn auch nur geringfligig Uber dem Grenzwert belastete Stras-
senziige — vorwiegend Hauptsammelstrassen — zur Sanierung an. Diese weisen oft OV auf,
der zum Larmproblem beitragt.
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4.3.3 Offentlicher Verkehr

Das bestehende Liniennetz des 6ffentlichen Verkehrs auf der Strasse (Tram und Bus) war
Basis fir die Konzeptbearbeitung. Zum heutigen Zeitpunkt gesicherte Netzausbauten wur-
den ebenfalls beriicksichtigt. Dazu gehdren die Verbindung tUber den Margarethenstich so-
wie die Projekte Tram Erlenmatt, Tram nach Weil a.R. und nach Saint-Louis. Die Kompa-
tibilitat mit dem Tramnetzausbau (,Tramnetz 2020“) wird durch allfallige kiinftige Aktualisie-
rungen des Tempo 30-Konzepts gewahrleistet.

Aufgrund der verfassungsrechtlichen Priorisierung des OVs miissen sich OV-Achsen beziig-
lich ihres Verkehrsregimes und Ausbaustandards zur Erfullung ihrer Funktion eignen.

4.3.4 Kantonale Velorouten

Als Grundlage diente das kantonale Veloroutennetz gemass bestehendem Netzplan aus
dem Richtplan Basel 2009 sowie aus dem Entwurf des BVD zum neuen Teilrichtplan Velo
2012.

Die von politischer Seite geforderte Einfihrung von Tempo 30 auf kantonalen Velorouten auf
verkehrsorientierten Strassen, die noch keine gentigenden Massnahmen aufweisen, wirde
dem Prinzip der Kanalisierung des Verkehrs zuwiderlaufen. Anstelle von Tempo 30 sollen
auf diesen Routen (Veloroutennetz) deshalb primér Velostreifen (zulasten Rahmenausgabe-
bewilligung Langsamverkehr sowie 2. Veloverkehrskredit) umgesetzt werden.

5. Tempo 30-Konzept

Das vorliegende Konzept umfasst sowohl die Optimierung von ,Problemstrassen” in den
heutigen Tempo 30-Zonen (Kap. 5.1) aufgrund der bisherigen Erkenntnisse als auch die Er-
weiterung der Tempo 30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen (Kap. 5.2). Zudem defi-
niert es die Kriterien flr eine ausnahmsweise Reduktion der Geschwindigkeit auf 30 km/h
bei verkehrsorientierten Strassen (Kap. 5.3).

5.1 Optimierung von bestehenden Tempo 30-Zonen

Im Rahmen der vom Bund vorgeschriebenen Wirkungskontrolle der bestehenden Tempo
30-Zonen wurden, wenn nétig und mdglich, mit den zur Verfigung stehenden Mitteln Ver-
besserungsmassnahmen vorgenommen. Nebst Anpassungen bei der Signalisation und
Markierung wurden im Rahmen von Sanierungsmassnahmen auch Trottoiriberfahrten an
den Eingangsbereichen der Zonen erstellt. Dabei haben sich aber einige ,Problemstrassen®
ergeben, die aufgrund unglinstiger Rahmenbedingungen oder fehlender Mittel nicht ange-
messen optimiert werden kdnnen oder konnten.

Fir etwa zehn solcher ,Problemstrassen werden teurere Umgestaltungsmassnahmen
und/oder eine Anderung der ungiinstigen Rahmenbedingungen (berpriift und im Rahmen
von Gesamtsanierungs- und/oder Umgestaltungsprojekten zulasten eigener Kredite umge-
setzt. Die Kosten daflr lassen sich zurzeit nicht beziffern. Eine Rickkehr zu einer Héchstge-
schwindigkeit 50 km/h steht aber nicht zur Diskussion. Eine allfallige Umsetzung soll zumin-
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dest teilweise zulasten der neu zu beantragenden Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren
Umsetzung von Tempo 30 (siehe Kap. 7.1) geschehen.

5.2 Erweiterung der Tempo 30-Zonen auf siedlungsorientierten
Strassen
Die Erweiterung der bestehenden Tempo 30-Zonen basiert auf der grundsatzlichen Uberpri-

fung der siedlungsorientierten Strassen in Bezug auf ihr heutiges Verkehrsregime sowie auf
nachfolgenden Grundsatzen:

= Alle geeigneten siedlungsorientierten Strassen (Quartiersammelstrassen und Erschlies-
sungsstrassen) mit 50 km/h sollen in Tempo 30-Zonen integriert werden.

= Eine allfallige Einflihrung von Tempo 30 auf Strassenabschnitten mit OV kann deren
Fahrzeit verlangern. Diese Fahrzeitverlangerung ist deshalb zwingend mit geeigneten
Massnahmen auf der betroffenen Linie zu kompensieren.

Es gibt wenige Ausnahmesituationen auf siedlungsorientierten Strassen, in denen Tempo 30
wenig Nutzen hatte bzw. kaum Akzeptanz finden wirde. In diesen nachfolgend aufgefuhrten
Fallen ist auf die Einfihrung von Tempo 30 deshalb zu verzichten:

e inreinem Gewerbe-/Industriegebiet
e ohne angrenzende Bebauung/Nutzung
e ausserhalb Siedlungsgebiet

5.2.1 Empfehlungen zur Eignungseinschitzung von Strassen mit OV

Siedlungsorientierte Strassen mit OV werden als Spezialfalle beim Einbezug in Tempo 30-
Zonen betrachtet und bedurfen einer genaueren Untersuchung. Hier treffen mehrheitlich
entgegenstehende Anspriiche seitens OV (rasches Vorwértskommen, keine Hindernisse)
und seitens Quartier (Sicherheit, Aufenthalts- und Wohnqualitat) aufeinander; zudem gibt es
besonders hohe Anforderungen an die Verkehrssicherheit. In dieser Situation gestaltet sich
die Einfihrung von Tempo 30 schwierig und teilweise sogar unméglich. Es braucht eine
sorgfaltige Abwagung zwischen den Vorteilen von Tempo 30 und den mdéglichen Einschran-
kungen fir den OV.

Zur grundsatzlichen Einschatzung der Kompatibilitat zwischen betroffener OV-Achse und
Tempo 30 wurde deshalb aufgrund der jeweiligen spezifischen Eigenschaften zwischen
Bus- und Tramverkehr (ungleiche gesetzliche Stellung, verschiedene technische Voraus-
setzungen, Transportkapazitaten, unterschiedliche Netzfunktionen) sowie zwischen Misch-
verkehr und Eigentrasse (optisch und baulich andere Differenzierbarkeit, ungleiche Taug-
lichkeit von flankierenden Massnahmen) unterschieden. Dies ergab folgende Empfehlungen:

» Empfehlung Bus/Mischverkehr: ,,Tempo 30 umsetzen, Busachse grundsétzlich vor-
trittsberechtigt*

» Empfehlung Bus/Eigentrassee: ,,auf Tempo 30 verzichten*
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» Empfehlung Tram/Mischverkehr: ,,Tempo 30 genauer priifen und bei Erfillung eini-
ger der genannten Voraussetzungen umsetzen*
(Voraussetzungen: Nutzungsdichte, enge Platzverhéltnisse, viele/flachige Querungsbe-
darfnisse, Parkierung, Veloverkehr im Gleisbereich, kurze Haltestellenabstande, Stei-
gung/Kurven/Kreuzungen, Larmsituation)

» Empfehlung Tram/Eigentrassee: ,,Tempo 30 (exkl. Tram) mit Vorbehalt prifen und
nur unter Einhaltung strikter Voraussetzungen umsetzen*
(Voraussetzungen: bauliches Eigentrassee, wenige Querungen, Tram behalt eigene Ge-
schwindigkeitsbegrenzung)

5.2.2 Grobbeurteilung von Strassen ohne OV

Die Beurteilung der siedlungsorientierten Strassen ohne OV gemass obigen Grundsétzen
kann dem beiliegenden Plan ,Tempo 30-Konzept — Beurteilung siedlungsorientierter Stras-
sen betreffend méglichem Einbezug in Tempo 30-Zonen in Basel* enthommen werden. Bei
14 Abschnitten wird vorgeschlagen, aufgrund der unter 5.2 beschriebenen Ausnahmesituati-
onen betreffend Lage bzw. Umgebung, in der Tempo 30 wenig Nutzen hatte bzw. kaum Ak-
zeptanz stossen wirde, auf einen Einbezug zu verzichten, wahrend 28 Abschnitte fir die In-
tegration in eine Tempo 30-Zone empfohlen werden.

5.2.3 Grobbeurteilung von Strassen mit Busverkehr

Da es sich bei den siedlungsorientierten Strassen mit Busverkehr nur um Mischverkehrs-
strecken handelt, wird entsprechend den obigen Empfehlungen fur elf betroffene Abschnitte
die Integration in Tempo 30-Zonen vorgeschlagen. Davon ausgenommen ist die Jakobs-
bergerstrasse (Jakobsbergerholzweg — Reservoirstrasse) ausserhalb des bebauten Gebiets.
Die Abschnitte kénnen ebenfalls dem Plan ,Tempo 30-Konzept — Beurteilung siedlungsori-
entierter Strassen betreffend méglichem Einbezug in Tempo 30-Zonen in Basel“ enthommen
werden.

5.2.4 Grobbeurteilung von Strassen mit Tramverkehr

Bei den siedlungsorientierten Strassen mit Tramverkehr gibt es sowohl Abschnitte mit Eigen-
trassee, als auch Abschnitte im Mischverkehr sowie Abschnitte mit richtungsspezifisch un-
terschiedlicher Ausgestaltung. Aufgrund der obigen Empfehlungen wurde fir alle Abschnitte
eine Beurteilung der Situation vorgenommen. Dabei flossen auch Aspekte des Larmschut-
zes und der Schulwegsicherheit ein.

Far acht Abschnitte konnte keine abschliessende Beurteilung vorgenommen werden, da de-
ren grundsétzliche Eignung aufgrund der Empfehlungen nicht mit Sicherheit festgestellt wer-
den kann (in nachfolgender Tabelle mit ,genauer zu prufen“ bezeichnet). Fir elf Abschnitte
wird der Einbezug in Tempo 30-Zonen vorgeschlagen, fur vier Abschnitte der Verzicht. Die
Uberpriften Abschnitte sind ebenfalls aus dem beiliegenden Plan , Tempo 30-Konzept — Be-
urteilung siedlungsorientierter Strassen betreffend mdglichem Einbezug in Tempo 30-Zonen
in Basel“ ersichtlich.
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5.2.5 Zusammenstellung der Grobbeurteilung siedlungsorientierter Strassen

Die nachfolgende Zusammenstellung zeigt fir siedlungsorientierte Strecken mit und ohne
OV die Bilanz beziiglich ihrer Grobbeurteilung betreffend Einbezug in Tempo 30-Zonen.
Bloss bei wenigen Abschnitten konnte keine abschliessende Beurteilung betreffend Vor-
schlag zum Einbezug in Tempo 30-Zonen vorgenommen werden (mit ,genauer zu prifen®
bezeichnet). Die Eignung muss weiter untersucht werden, besonders im Hinblick auf die
Verhéltnismassigkeit in Kenntnis der Auswirkungen auf den OV. Fir die zum Einbezug vor-
geschlagenen Abschnitte ist im Rahmen der Projekterarbeitung und dem verkehrsrechtlich
nétigen Tempo 30-Gutachten die Umsetzbarkeit nachzuweisen.

Einbezug in T30 genauer Verzicht auf

vorgeschlagen zu prifen Einbezug in T30
Siedlungsorientierte Strassen- 28 Abschnitte - 14 Abschnitte
abschnitte ohne OV
Siedlungsorientierte Strassen- 11 Abschnitte - 1 Abschnitt
abschnitte mit Bus
Siedlungsorientierte Strassen- 11 Abschnitte 8 Abschnitte 4 Abschnitte
abschnitte mit Tram

Total | 50 Abschnitte 8 Abschnitte 19 Abschnitte

5.3 EinfiUhrung von Tempo 30 auf verkehrsorientierten Strassen

Das verkehrsorientierte Netz hat zur Aufgabe, den motorisierten Individualverkehr zu kanali-
sieren und mdglichst flissig durch Basel zu fiihren. Damit sollen die Quartiere von Durch-
gangsverkehr freigehalten werden. Deshalb sollen die verkehrsorientierten Strassen ein an-
deres Regime mit héheren Geschwindigkeiten aufweisen als siedlungsorientierte Strassen.

= Ausnahmen sind nur in begrindeten Fallen und bei mangelnden Alternativen erlaubt und
sinnvoll.

= Ist die Begriindung zeitlich relativ unabhéngig, kann eine permanente Geschwindigkeits-
reduktion gepruft werden (siehe Kap. 5.3.1).

= Liegt die Begrindung in einer zeitlich begrenzten Nutzung oder Wirkung, ist eine tempo-
rare Zonensignalisation zu prifen (siehe Kap. 5.3.2).

Die einzigen geltenden Begriindungen fur eine nétige Geschwindigkeitsreduktion sind im
Verkehrsrecht abschliessend geregelt. Mégliche Ausnahmeorte kénnen aufgrund der oben
genannten Kriterien v.a. Hauptachsen durch Orts-/Quartierzentren und auf Schulwegen so-
wie starker belastete Strassen mit nahe angrenzender Bebauung (Kanalwirkung) sein.

5.3.1 Permanente Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Permanente Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h kommen vor allem dort in Fra-
ge, wo bei Orts- bzw. Quartierzentren oder Quartierplatzen mit flachigem Querungsbedarf
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die Verkehrssicherheit ungenliigend ist. Die jeweiligen Abschnitte mussen rdumlich erkenn-
bar und lokal beschrankt sein, zudem muss die Gestaltung eine unterstitzende Wirkung auf
die Einhaltung der Geschwindigkeit haben. Allféllige Fahrzeitverlangerungen fir OV auf die-
sem Abschnitt mussen auf der betroffenen Linie mit geeigneten Massnahmen kompensiert
werden.

5.3.2 Temporare Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Als betriebliche Massnahme kann die temporare Signalisation einer reduzierten Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h an bestimmten Abschnitten im Strassenraum einen wichtigen Bei-
trag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit leisten sowie eine Reduktion von Umweltbelastun-
gen bewirken. Solche Orte sind gepragt durch zeitlich stark schwankende Bedurfnisse nach
erhdhter Sicherheit oder verbessertem Schutz bzw. durch unterschiedliche Gruppen von
Verkehrsteilnehmenden im Strassenraum. Dazu gehéren das Umfeld von Bildungs- und
Freizeiteinrichtungen, Einkaufsstrassen und Zugange zu grossen Arbeitsplatzgebieten sowie
nachts Ubermassig belastete Verkehrsachsen in dicht bebautem Raum.

Die Einflihrung temporarer Geschwindigkeitsbeschriankungen kann beim OV Fahrzeitverlan-
gerungen mit sich bringen:

= Der Nutzen der Geschwindigkeitsreduktion und die méglichen negativen Auswirkungen
auf den OV sind gegeneinander abzuwégen. Je nach Tages- oder Nachtzeit der Be-
schrankung sowie nach Lange des betroffenen Abschnitts sind die Auswirkungen unter-
schiedlich.

= Fallt die Abwagung zugunsten der temporaren Geschwindigkeits-Reduktion aus, sollen
wenn moglich Kompensationsmassnahmen umgesetzt werden. Ansonsten ist bei zu
grossem Zeitverlust dafiir zu sorgen, dass das OV-Angebot zumindest die gleiche Piinkt-
lichkeit beibehalten kann (Zusatzkurs).

Bei temporaren Signalisationen sind zwei Arten zu unterscheiden:

Ausléser: Verkehrssicherheit

Die ortlich zu beschréankenden Abschnitte missen ein direktes Schutzbedirfnis aufweisen.
Die temporéare Signalisation ist gut erkennbar einzurichten und sollte méglichst dynamisch
sein, um die Geschwindigkeitsreduktion auf die tatsachlich bendtige Dauer zu beschranken.
Begleitende Kommunikationsmassnahmen, vorher/nachher-Messungen und regelmassige
Kontrollen sind wesentlich fir die Akzeptanz und Sicherstellung der langfristigen Einhaltung
der Geschwindigkeitsbeschrankung.

Aufgrund der Uberpriifung der Schulen, Kindergarten und Universitaten in Basel kommt eine
temporare Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Umfeld von neun Bildungs-
standorten grundséatzlich in Frage und soll in eigenen Projekten weiterverfolgt werden. Zu-
dem wird fur ein Arbeitsplatzgebiet sowie eine Freizeitanlage im Rahmen der Projekterarbei-
tung temporar 30 km/h gepruft.
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Ausléser: Larm

Geeignet sind Strassenabschnitte, bei welchen durch die Temporeduktion der Sanierungs-
bedarf behoben oder sehr deutlich reduziert werden kann. Die temporare Signalisation muss
gut erkennbar sein (von Vorteil mit Wechselsignalen). Begleitende Kommunikationsmass-
nahmen, vorher/nachher-Messungen und regelmassige Kontrollen sind wesentlich fur die
Akzeptanz und Sicherstellung der langfristigen Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung.

Erste Abklarungen der Larmschutzfachstelle zeigen, dass ein temporares Nachtregime mit
30 km/h fur sechs Hauptsammelstrassen eine gute Sanierungswirkung aufweisen kénnte.
Weitere Untersuchungen im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Basel sind nétig.

6. Wirkung

6.1 Erwiinschte Wirkungen

Mit der Einfihrung von Tempo 30-Zonen wird die Verkehrssicherheit erhéht und die Wohn-
und Aufenthaltsqualitéat verbessert. Negative Auswirkungen des Individualverkehrs wie Un-
falle, Abgase, Larm oder Nutzungskonflikte werden durch Tempo 30 gemildert, was wieder-
um den Fuss- und Veloverkehr férdert. Zonale Geschwindigkeitsbegrenzungen fiihren ne-
ben der Verlangsamung des Verkehrs auch zu einem gleichméssigeren Verkehrsfluss. Sie
kanalisieren zudem den Durchgangsverkehr auf die Hauptachsen und reduzieren damit das
Verkehrsaufkommen in den Wohnquartieren.

6.2 Mogliche negative Einflisse

Mit der Einfilhrung von Tempo 30 auf OV-Achsen kénnen Fahrzeitverlangerungen fir den
OV nicht ausgeschlossen werden. Durch die zwingend vorgeschriebenen Kompensations-
massnahmen (z.B. Optimierung von Lichtsignalanlagen, Reduktion allfalliger anderer Behin-
derungen entlang der OV-Linie, eigenes Trassee usw.) in Fallen mit erheblichen Auswirkun-
gen eines Tempo 30-Projektes, ist allerdings daflir gesorgt, dass die Fahrzeitverlangerun-
gen gering ausfallen. Zudem kann das Image des OV als stadtgerechtes und benutzer-
freundliches Verkehrsmittel dank Tempo 30, insbesondere auf den Achsen durch die Quar-
tiere, profitieren.

Die Reduktion der Geschwindigkeit auf 30 km/h auf verkehrsorientierten Strassen birgt das
Risiko, dass diese fur den MIV aufgrund mdglicher langerer Fahrzeiten an Attraktivitat verlie-
ren. Dadurch kdnnte eine Verkehrsumlagerung stattfinden bzw. wirden Quartierstrassen
wieder vermehrt von Durchgangsverkehr genutzt, was Verkehrssicherheit und Wohnqualitat
der Quartiere verschlechtern wirde.
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6.3 Einschatzung

Aufgrund der eindeutigen Auswahlkriterien sowie den einzuhaltenden Vorgaben des Tempo
30-Konzepts kénnen die negativen Auswirkungen von Tempo 30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen mit OV sowie von Geschwindigkeitsreduktionen auf 30 km/h auf verkehrs-
orientierten Strassen mdglichst gering gehalten werden. Zudem sind im letzten Fall nur aus-
gewahlte, wirklich problematische Abschnitte betroffen, sodass die Funktionalitdt des Ge-
samtverkehrssystems nicht beeintrachtigt werden sollte.

6.4 Wirkungskontrolle

Verkehrsrechtlich ist nach Umsetzung von Tempo 30 eine Wirkungskontrolle vorgeschrie-
ben. Ergeben sich dabei Mangel bei der Einhaltung der Geschwindigkeit, sind entsprechen-
de Nachbesserungs- und/oder Begleitmassnahmen zu treffen oder Tempo 30 ist aufzuhe-
ben.

Fir neue Tempo 30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen mit OV sowie fiir Geschwin-
digkeitsreduktionen auf 30 km/h auf verkehrsorientierten Strassen ist zusatzlich eine weitere
Nachkontrolle angezeigt. Erfahrungen anderer Stadte haben namlich gezeigt, dass aufgrund
der eingeschrankten Mdglichkeiten einer Tempo 30-gerechten Gestaltung die tiefere Ge-
schwindigkeitsbegrenzung je langer je weniger beachtet wird.

= Die Wirkungskontrollen sollen fiir alle neu eingefiihrten Tempo 30-Zonen und neuen
Strecken mit 30 km/h grundsétzlich innerhalb eines Jahres durchgefuhrt werden.

= Fr siedlungsorientierte Strassen mit OV miissen im Rahmen der jeweiligen Projekterar-
beitung (inkl. Kompensationsmassnahmen) sinnvolle weitere Nacherhebungen festgelegt
werden, insbesondere in Bezug auf Anderungen der Fahrzeiten auf den betroffenen OV-
Linien.

= FUr verkehrsorientierte Strassen mit Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h sind als Pro-
jektbestandteil weitere Kontroll- bzw. Kommunikationsmassnahmen vorzusehen, die auch
spater als ein Jahr nach Einfiihrung durchzufihren sind.
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7. Kosten

Tempo 30-Massnahmen zur Verkehrsberuhigung basierend auf der Strassennetzhierarchie
oder zur temporaren Erhéhung der Verkehrssicherheit auf verkehrsorientierten Strassen
sind grundsatzlich Gber die Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tem-
po 30 zu finanzieren, sofern sie nicht in ein Grossprojekt eingebunden sind (siehe Erlaute-
rungen Kap. 7.1). Dazu gehort auch eine befristete, zur Koordination der Konzeptumsetzung
und Projektierung der verkehrstechnischen Tempo 30-Massnahmen notwendige Projektstel-
le (80—100%).

Samtliche (Tempo 30-)Grossprojekte sowie weitere Massnahmen, die in Koordination mit
der Einfihrung oder Optimierung von Tempo 30 umgesetzt werden, aber eigene Ausléser
aufweisen, gehen grundsatzlich zulasten eigener Kredite (siehe Erlauterungen in Kap. 7.2).

7.1 Vorgesehene Massnahmen zulasten der Rahmenausgabenbewil-
ligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30

Die Investitionskosten der Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tem-
po 30 betragen insgesamt CHF 3'000'000. Die einzelnen Kostenbestandteile sind in zusam-
mengefasster Form in folgender Tabelle aufgefihrt. Die Aufteilung auf die einzelnen Ausga-
bepositionen beruht auf einer groben Einschatzung und kann sich nach Bedarf noch andern.

Kostenbestandteile CHF

Projektierungskosten bzw. koordinierende Projektstelle fiir Konzept- 800’000
Umsetzung inklusive vorgeschriebene Wirkungskontrolle

Optimierung von bestehenden Tempo 30-Zonen: 400°000
Mehrkosten fir Baumassnahmen im Rahmen von (Sanierungs-)Projekten

Erweiterung der Tempo 30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen mit/ohne | 1’500°000
OV: Kosten fir Signalisation und Markierung sowie Baumassnahmen

Temporare Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h auf verkehrsori- 200°000
entierten Strassen aus Verkehrssicherheitsgriinden: Kosten fir dynamische
Signalisation

Begleitende Kommunikationsmassnahmen 100’000
Total 3'000'000
7.2 In der Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von

Tempo 30 nicht beinhaltete Massnahmen

Speziell zu erwahnen sind nachfolgende Projektarten, die nicht zulasten der Rahmenausga-
benbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30 gehen, aber in Zusammenhang mit
Tempo 30-Massnahmen stehen kénnen:
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7.2.1 Mit dem Tempo 30-Projekt koordinierte Kleinmassnahmen

Sémtliche Massnahmen, die in Koordination mit Tempo 30-Massnahmen umgesetzt werden,
aber eigene Ausldser aufweisen (z.B. Sanierungsbedarf, Velomassnahmen, Baumstandort-
verbesserungen usw.), gehen grundséatzlich zulasten der jeweiligen noch nicht ausgeschopf-
ten Kredite.

7.2.2 Tempo 30-Grossprojekte

Nicht Bestandteil der Investitionskosten der Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Um-
setzung von Tempo 30 sind Tempo 30-Grossprojekte, deren Kosten tber dem Schwellen-
wert eines Ausgabenberichtes von CHF 300'000 liegen. Dazu gehdéren auch Tempo 30-
Projekte, die direkt OV-Kompensationsmassnahmen in dieser Gréssenordnung auslésen.
Die Kosten lassen sich zurzeit nicht beziffern. Dem Grossen Rat werden separate Kreditan-
trdge vorgelegt.

7.2.3 Grossprojekte mit Tempo 30 als Teilmassnahme

Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h auf verkehrsorientierten Strassen
gemass Konzeptvorgaben sind nicht Bestandteil der Rahmenausgabenbewilligung zur weite-
ren Umsetzung von Tempo 30, wenn sie im Rahmen von grossen Umgestaltungsprojekten,
deren Kosten Gber CHF 300'000 liegen (Pflichthéhe Kreditantrag GR), umgesetzt werden.
Der Kostenanteil der Tempo 30-Massnahme spielt dabei keine Rolle. Die Kosten lassen sich
zurzeit nicht beziffern. Flr die entsprechenden Grossprojekte werden dem Grossen Rat se-
parate Kreditantrage vorgelegt.

7.2.4 OV-Kompensations- und Beschleunigungsmassnahmen

Kompensations- und Beschleunigungsmassnahmen fiir den OV gehen zulasten der ent-
sprechenden Pauschale OV-Behinderung iiber CHF 1'500'000 (GRB vom 18.1.2006), auch
wenn das Projekt aufgrund der Einfihrung von Tempo 30 und damit verbundener Kompen-
sationsmassnahmen ausgeldst worden ist.

7.2.5 Betriebs- und Unterhaltskosten der dynamischen Signalisation

Flr die Massnahmen mit temporarer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h sind dynami-
sche Signalisationen (Wechselsignale) nétig. Deren Betriebs- und Unterhaltskosten werden
nicht Gber die Rahmenausgabenbewilligung finanziert, sondern sollen durch eine zusétzliche
Belastung des ZBE des zustandigen Amtes gedeckt werden. Die genauen Kosten lassen
sich zurzeit nicht beziffern.

7.2.6 Larmsanierungsmassnahmen

Fir Massnahmen zur Larmsanierung besteht ein eigenes Programm bei der zustdndigen
Stelle im Departement flr Wirtschaft, Soziales und Umwelt. Sollte sich aus diesem Pro-
gramm — unter Einhaltung der im Tempo 30-Konzept definierten Vorgaben — der dringende
Bedarf nach temporaren Geschwindigkeitsreduktionen auf 30 km/h als Sanierungsmass-
nahme herausstellen, gehen diese zulasten des Larmsanierungsprogramms des AUE.
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8. Termine

8.1 Voraussichtlicher Terminplan

Nach heutigem Kenntnisstand wird folgender Terminplan flr die Realisierung der Massnah-
men aus dem Tempo 30-Konzept zulasten der neuen Rahmenausgabenbewilligung zur wei-
teren Umsetzung von Tempo 30 angenommen, ausgehend vom Zeitpunkt seiner rechtskraf-
tigen Genehmigung.

+ 1 Jahr| + 2 Jahre | + 3 Jahre | + 4 Jahre | + 5 Jahre

Projektierungsarbeiten

Projektierung T30-Optimierungen

Projektierung T30-Erweiterungen
ohne OV

Untersuchungen und Projektierung
T30-Erweiterungen mit OV

Untersuchungen und Projektierung
temporéare Geschwindigkeits-
Reduktionen 30 km/h tags/nachts

Umsetzungsarbeiten

Optimierungen T30-Zonen mit
Baumassnahmen

Erweiterungen T30-Zonen ohne OV
mit Signalisation/Markierung

Erweiterungen T30-Zonen ohne OV
mit Baumassnahmen *

Erweiterungen T30-Zonen mit OV-
Kompensationsmassnahmen

Temporére Geschwindigkeits-
Reduktionen auf 30 km/h tags
(bei Schulen), ev. Pilot

Temporére Geschwindigkeits-
Reduktionen auf 30 km/h nachts
(Larm-/Luftsanierung)

Temporére und feste Geschwindig-
keits-Reduktionen auf 30 km/h
(in Umgestaltungsprojekten)

* Die Umsetzung der Baumassnahmen erfolgt wo mdéglich in Koordination mit den Ubrigen
Baumassnahmen auf Allmend und hangt deshalb von deren Umsetzungszeitpunkt ab.
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9. Berichte zu den Anzigen

9.1 Ausgangslage

Der Regierungsrat ist sich der positiven Wirkung einer Temporeduktion von 50 km/h auf
30 km/h zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und Lebensqualitat bewusst. Um den motori-
sierten Individualverkehr aus verkehrsberuhigten Zonen fernzuhalten, braucht es die Sam-
mel- und Durchleitungsfunktionen verkehrsorientierter Strassen. Zudem muss ein effizienter
und attraktiver 6ffentlicher Verkehr (OV) sichergestellt werden kénnen. Die Kompatibilitat
von Tempo 30 und OV zu klaren, war unter anderem Gegenstand des vorliegenden Kon-
zepts zu den Tempo 30-Zonen im Bau- und Verkehrsdepartement. Auf Basis dieses Kon-
zepts wurden samtliche hangigen Anziige zum Thema Tempo 30 beurteilt. Sie werden
nachstehend entsprechend beantwortet. Damit verbunden ist auch der Antrag fir eine Rah-
menausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30.

9.2 Anzug Lukas Engelberger und Konsorten betreffend Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit bei Schulhausern und Kindergarten

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 3. Februar 2010 den nachstehenden Anzug Lu-
kas Engelberger und Konsorten betreffend Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Schul-
hausern und Kindergarten dem Regierungsrat zur Berichterstattung Uberwiesen:

»Schulhduser und Kindergéarten sowie ihre unmittelbare Umgebung sind Orte mit erhéhtem Sicher-
heitsbed(rfnis. Dies gilt insbesondere beziiglich Verkehr, weil sich um Schulhduser und Kindergar-
ten herum bestimmungsgemass zahlreiche Kinder aufhalten und diese noch kein ausgepragtes Ge-
fahrenbewusstsein haben.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Umgebung von Schulhdusern und Kindergarten ist
den Unterzeichnenden deshalb ein wichtiges Anliegen, das stéandiger Beobachtung bedarf. In die-
sem Zusammenhang fragen sich die Unterzeichnenden, ob die bisher in diesem Bereich unter-
nommenen Anstrengungen ausreichend sind.

Als zusétzliche Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von Kindern und Jugendli-
chen im Umfeld von Schulen und Kindergarten drangt sich zunachst eine konsequente Einflihrung
von Tempo 30 in unmittelbarer N&he von Schulen und Kindergéarten auf. Den Unterzeichnenden ist
bewusst, dass bereits zahlreiche Schulen und Kindergérten in Tempo 30- Zonen liegen. Es waére
jedoch anzuregen, systematisch zu prifen, ob es diesbezliglich noch Licken oder Schwachstellen
gibt und wie diese geschlossen resp. behoben werden kénnten.

Dartber hinaus ist auch auf die konsequente Durchsetzung der jeweiligen Geschwindigkeitsgren-
zen Wert zu legen. Ein Weg dazu wére der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen. Diese sind mo-
bil einsetzbar und kénnen haben neben der reinen Geschwindigkeitsangabe auch zusatzliche Funk-
tionen wie etwa das Einblenden von "Smiley"-Symbolen, um den Automobilisten einpragsam mitzu-
teilen, ob sie sich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit halten oder nicht.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat deshalb, zu priifen und zu berichten, ob die Sicher-
heit von Kindern und Jugendlichen im Umfeld von Schulen und Kindergéarten durch eine konse-
quente Einfihrung und Durchsetzung von Tempo 30 (wie beschrieben) verbessert werden kénnte.

Lukas Engelberger, Markus Lehmann, Helen Schai-Zigerlig, Oswald Inglin, Remo Gallacchi, Tobit
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Schéafer, Baschi Diirr, Balz Herter, Salome Hofer, Beat Jans, Annemarie Pfeifer, Emmanuel Ull-
mann, Tanja Soland"

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

9.2.1 Erlauterungen

Stand der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit geniesst bei der Verkehrsplanung der Stadt Basel einen hohen Stel-
lenwert. Ein schweizerischer Stédtevergleich der Unfallzahlen zeigt, dass die Stadt Basel zu
den verkehrssichersten Stédten zahlt — auch im internationalen Vergleich. Am 15. Novem-
ber 2011 wurde der Stadt Basel der bfu-Sicherheitspreis fir ihre Verdienste betreffend Ver-
kehrssicherheit Uberreicht. Auf dem Schulweg verunfallen nur sehr wenige Kinder; ihre Zahl
macht nur einen kleinen Anteil der Unfalle mit Kinderbeteiligung in den letzten Jahren aus.

Jahr Total Unfalle davon mit Kindern | auf dem Schulweg Anteil
2010 1153 24 2 8%
2009 1350 34 8 24%
2008 1464 38 5 13%
2007 1746 39 5 13%

Verkehrspréavention und -repression
Die Verkehrspravention hat sich in Basel als integraler Teil der Verkehrssicherheit bewahrt.
Sie verfolgt folgende Ziele:

e Informieren Uber neue Gesetze im Strassenverkehr
e Vermitteln der Verkehrsvorschriften und -regeln

e Erkennen der Gefahren des Strassenverkehrs

e  Schulen von verkehrsgerechtem Verhalten

Ein wichtiger Teil der Verkehrspréavention findet mit der Verkehrserziehung an den Schulen
statt. Dazu gehéren auch eine bedarfsorientierte Schulwegbestimmung und -Uberwachung
sowie Schulwegtraining mit den Kindern.

Ebenfalls zur Schulwegsicherheit beitragen kénnen Praventionskampagnen der Kantonspo-
lizei betreffend korrekten Verhaltens im Strassenverkehr (z.B. Aktion Blindflug oder Schulan-
fang-Praventionskampagne ,Gall, du haltisch fir mich aa!”). Diese alljahrliche Sensibilisie-
rungskampagne zum Schulanfang hat sich bestens bewahrt.

In Zusammenhang mit den praventiven Aktionen kommt es auch taglich zu repressiven Ver-
kehrskontrollen. Diese operativen polizeilichen Kontrollen haben verkehrssicherheitsrelevan-
ten Charakter und richten sich an alle Verkehrsteilnehmenden. Nebst der Ahndung der fehl-
baren Lenkerinnen und Lenker weisen sie auch einen hohen praventiven Charakter auf. Die
Verkehrspravention fihrt sogar Verkehrskontrollen unter Beteiligung von Schulkindern
durch, um den Autofahrenden die Anliegen der Kinder bewusst zu machen.
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Die Kantonspolizei verfligt nebst den fest installierten Rotlicht-/Geschwindigkeitsmess-
anlagen uber drei Fahrzeuge speziell fir mobile Radarkontrollen. Besonders die semistatio-
nare Anlage wird haufig in Tempo 30-Zonen in der N&dhe von Schulen eingesetzt. Damit
konnte die Kontrolldichte deutlich erhéht werden. Des Weiteren verflgt die Kantonspolizei
neuerdings Uber ein Gerat, um die Frequenz und die Geschwindigkeit des Verkehrs an einer
Ortlichkeit, beispielsweise im Umfeld von Schulen, (iber einen langeren Zeitraum zu erfas-
sen. Damit lassen sich Geschwindigkeitsibertretungen im Tagesverlauf erfassen und ent-
sprechende Radarkontrollen gezielt durchfiihren.

Auch die vom Anzugssteller genannten digitalen Geschwindigkeitsanzeigen, oft als Speedy
bezeichnet, kommen als weiteres Mittel mit praventiver Wirkung zum Einsatz, wo es die Be-
vélkerung fir nétig halt. Dieses Uberwachungsgerét, ohne rechtliche Konsequenzen, kann
kostenlos beim Amt flir Mobilitat angefordert werden und ist sehr gut ausgelastet.

Dienst fiir Verkehrssicherheit

Zur Gewahrleistung der Belange der Verkehrssicherheit wurde im Zuge der RV09 ein neuer
Dienst fir Verkehrssicherheit bei der Kantonspolizei geschaffen. Dessen Kernaufgabe ist es,
bei samtlichen Veranderungen an Verkehrsanlagen den Einfluss und die Auswirkungen auf
die Verkehrssicherheit zu prufen, sowie Massnahmenpléne bei Unfallschwerpunkten zu er-
arbeiten. Er fahrt zudem als neutrale und planungsunabhangige Behdrde die Verkehrssi-
cherheitspriifungen durch. Ein besonderes Augenmerk gilt dabei dem Langsamverkehr, na-
mentlich den Kindern, Betagten und Velofahrenden.

Kinderfreundliche Planungen

«Auf Augenhdhe 1,20 m» ist ein Leitfaden, der die Ziele einer kinderfreundlichen Quartier-
und Stadtentwicklung und die Bedingungen fir kinderfreundliche Raume definiert. Der Leit-
faden zeigt, wie der 6ffentliche und private Raum kindergerecht entwickelt werden kann. Mit
einem separaten Fragenkatalog und Checklisten gibt der Leitfaden, der unter Leitung des
Prasidialdepartements entwickelt worden ist, prozessorientiert und themenibergreifend An-
haltspunkte fir eine Entwicklung der kindlichen Lebensrdume. «Auf Augenhéhe 1,20 m»
weist dabei auf den Perspektivenwechsel hin, den die Erwachsenen vollziehen mussen,
wenn sie sich ernsthaft mit Kinderanliegen auseinandersetzen. Der Leitfaden erhielt im
Rahmen des ,Flaneur d’'Or 2011“ — ein Wettbewerb, der die fussgangerfreundlichsten Pro-
jekte in der ganzen Schweiz préamiert — eine Auszeichnung. Auch die Umgestaltung des Karl
Barth-Platzes, deren wesentlicher Ausléser die Verbesserung der Schulwegsicherheit war,
wurde damit ausgezeichnet.

Auswirkungen des Tempo 30-Konzepts
Das vorliegende Tempo 30-Konzept fihrt zu weiteren positiven Auswirkungen fir die Ver-
kehrssicherheit:

e weitere Reduktion der verkehrsorientierten Strassenachsen (50 km/h)

e zusatzliche siedlungsorientierte Strassen (Tempo 30-Zone) als Erweiterung der bereits
grossflachig bestehenden Tempo 30-Zonen
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e vermehrte Schaffung von Begegnungszonen innerhalb der Tempo 30-Zonen mdglich.
Diese Massnahme erfolgt auch unter dem Aspekt, verkehrssichere Rdume fir die Frei-
zeit zu schaffen.

Es ist weder sinnvoll noch zweckmassig, alle verkehrsorientierten Strassen in der Nahe von
Schulen in Tempo 30-Zonen zu integrieren. Einige der betroffenen Strassen missen auf-
grund mangelnder Alternativen eine Ubergeordnete Verkehrsfunktion wahrnehmen kénnen.
Wird diese durch die Integration in Tempo 30 zu stark beeintrachtigt, besteht die Gefahr der
Verkehrsverlagerung in die Quartierstrassen, was wiederum dort zu einer Herabsetzung der
Verkehrssicherheit fihren wirde, wo tendenziell mehr Kinder betroffen sind.

Wie der Anzugsteller richtig feststellt, halten sich rund um die Schulhduser bestimmungs-
gemass vermehrt Kinder auf. Aufgrund der an den Schulen eingeflihrten Blockzeiten sind
die Kinder unterschiedlicher Schulklassen meist gruppenweise unterwegs, was fir die Ver-
kehrssicherheit férderlich ist.

Diese Blockzeiten legen nahe, den mdglichst wirkungsvollen Einsatz temporarer Geschwin-
digkeitsreduktionen auf 30 km/h auf verkehrsorientierten Strassen im Umfeld von Schulen zu
prufen. Die wenigen verbleibenden Schulen nahe verkehrsorientierter Strassen und ohne
lichtsignalgeregelte Fussgangerquerungen auf ihren Schulwegen sind vom BVD zusammen
mit der Verkehrspravention evaluiert worden und sollen fir die Schulzeiten dank Wechsel-
signalen ebenfalls Tempo 30 erhalten. Um eine mdglichst hohe Akzeptanz bei den Fahr-
zeuglenkenden — und damit eine Wirkung bei der Verkehrssicherheit — zu erreichen, sind die
Abschnitte auf das rdumlich wie zeitlich Nétige zu beschranken. Auch empfiehlt es sich, den
Grund der Geschwindigkeitsreduktion anzuzeigen sowie neben begleitenden Kommunikati-
onsmassnahmen auch regelméassig Kontrollen durchzufthren.

9.2.2 Antrag

Auf Grund obiger Erlauterungen zu den bereits getatigten und weiterhin vorgesehenen An-
strengungen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie zu den geplanten Massnahmen des
Tempo 30-Konzepts beantragen wir Ihnen, den Anzug Lukas Engelberger und Konsorten
betreffend Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Schulhdusern und Kindergéarten abzu-
schreiben.

9.3 Anzug Brigitte Heilbronner-Uehlinger und Konsorten betreffend
Tempo 30 in der ganzen Stadt Basel wahrend der Nacht

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 15. Februar 2012 den nachstehenden Anzug Bri-
gitte Heilbronner-Uehlinger und Konsorten betreffend Tempo 30 in der ganzen Stadt Basel
wahrend der Nacht dem Regierungsrat zur Berichterstattung Uberwiesen:

.Im Tagesanzeiger vom 14. Oktober 2011 war zu lesen, dass in der Stadt Zirich eine Arbeitsgrup-
pe daran sei zu diskutieren, ob in der ganzen Stadt Ziirich zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr Tem-
po 30 eingefihrt werden sollte. Einbezogen waren auch die breiten Einfall- und Ausfallstrassen, wo
heute Tempo 50 gilt.

Erreicht werden soll damit eine Reduktion des Strassenlarms unter den Grenzwert der eidgendssi-
schen Larmschutzverordnung und in Folge davon ein besserer Schutz der Nachtruhe. Unterstitzt
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wirde diese Massnahme mit einer Absenkung der Strassenbeleuchtung und mit dem Umschalten
der Lichtsignalanlagen auf gelb blinken. Auf einer ersten Teststrecke bei Zirich - Kalchbihlstrasse
in Wollishofen - konnte im Herbst 2009 eine Larmreduktion von 2,4 bis 4,5 Dezibel gemessen wer-
den.

Gemaéss einer Studie der Fachhochschule Jena, welche im Januar 2011 verdffentlicht wurde, ist ei-
ne Larmreduktion durch Tempo 30 nachts eindeutig nachgewiesen. Bei dieser Studie wurde vom
10. Juni 2010 bis zum 20. September 2010 an einigen Bundesstrassen die Héchstgeschwindigkeit
zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr von Tempo 50 auf Tempo 30 reduziert. Dabei wurde festge-
stellt, dass bei Tempo 50 der Larmpegel immer héher ist als bei Tempo 30, auch wenn 50 im 4.
Gang und 30 im 2. Gang gefahren wurde.

Es ist den Unterzeichnenden bewusst, dass eine Temporeduktion nachts nicht die alleinig selig
machende Massnahme zur Larmreduktion ist. Die Temporeduktion hat aber den grossen Vorteil,
dass sie rasch umsetzbar ist.

Tram und Bus mit eigener Trasse kdnnten von dieser Massnahme ausgenommen werden. Dort wo
far Tram und Bus ein solches Eigentrasse fehlt ist wahrscheinlich wegen der Umstellung der Licht-
signalanlagen auf gelb blinken, kaum mit Behinderungen zu rechnen.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten,

- ob auf Basels Strassen zum Schutz der Nachtruhe zwischen 22.00 und 06.00 Uhr Tempo 30 ein-
geflhrt werden kann und ob diese Massnahme mittels einer deutlichen Reduktion der Strassenbe-
leuchtung und mittels Umschalten der Lichtsignalanlagen auf gelb blinken unterstitzt werden kann,
- ob in Grossbasel-West ein Versuchsgebiet mit Tempo 30 nachts eingerichtet werden kann.
Brigitte Heilbronner, Stephan Luethi-Briiderlin, Andrea Bollinger, Christoph Wydler, Jérg Vitelli, Mi-
chael Withrich, Kerstin Wenk, Helen Schai-Zigerlig, Beat Fischer, Dominik Kénig-Lidin, Eveline
Rommerskirchen

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

9.3.1 Erlauterungen

Guter Larmschutz der Bevélkerung ist ein wichtiger Aspekt fir eine hohe Wohnqualitat Ba-
sels. Deshalb hat sich das fur den Larmschutz zustandige Amt fur Umwelt und Energie in
den letzten Jahren stark mit der Larmsanierung auseinandergesetzt und grosse Teile der
larmbelasteten Strassenabschnitte, grundsétzlich verkehrsorientierte Strassen, bereits sa-
niert.

Wird das Ziel des Gegenvorschlags zur Stadteinitiative erreicht, namlich die Reduktion der
Verkehrsleistung des privaten Motorfahrzeugverkehrs bis zum Jahr 2020 um zehn Prozent
(exklusive Autobahnen), wird die Situation auf dem starker befahrenen Strassennetz ten-
denziell weiter verbessert.

Die Idee der Anzugstellenden fir eine temporare Tempo 30-Einflhrung auf allen Strassen
zugunsten eines geringeren Larmpegels ist im Rahmen des Tempo 30-Konzepts aufgegrif-
fen und einer ersten Betrachtung unterzogen worden. Leider wiirde der OV bei Einfilhrung
von Tempo 30 entgegen der Annahme der Anzugstellenden stark beeintrachtigt. Denn trotz
eigener Busspur kann dem Bus auf der gleichen Fahrbahn wie der MIV verkehrsrechtlich
keine andere Geschwindigkeit signalisiert werden; zudem trégt der Bus massgeblich zur
LarmUberschreitung bei. Auch bei Trameigentrasse ist ein eigenes Geschwindigkeitsregime
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nur moéglich und verkehrssicher umsetzbar, wenn das Trassee baulich abgegrenzt ist und
wenig Querungsstellen aufweist. Fir die anderen Verkehrsteiinehmenden ist nicht offen-
sichtlich, dass das Tram mit einer anderen Geschwindigkeit verkehren darf, was zu Fehlein-
schatzungen betreffend maéglicher Kollisionsgefahr fihren kann.

Weiter hat sich in anderen Stadten gezeigt, dass die Wirkung dieser Temporeduktion nur
gering ausfallt, wenn die Akzeptanz und damit Einhaltung nicht gewahrleistet sind. Gerade
auf den breiten Ein-/Ausfallachsen ist dies schwierig zu erreichen. Die in Zirich angestreb-
ten Massnahmen wie gelb Blinken der Lichtsignalanlagen und reduzierte Beleuchtung kén-
nen aus unserer Sicht nicht die gewlinschte Wirkung erzielen bzw. sind auch kontraproduk-
tiv, was die Sicherheit anbelangt. Denn einerseits sind die meisten LSA in der Stadt abends
oder nachts bereits auf gelb Blinken umgestellt — zeitlich abhangig davon, ob der Knoten
Tramverkehr aufweist oder nicht. Damit wird also die Verkehrssituation nicht verandert. An-
dererseits bringt eine schwéachere Beleuchtung sowohl Probleme bei der sozialen Sicherheit
im 6ffentlichen Raum als auch fur die Verkehrssicherheit (Beleuchtung von Konfliktpunkten).
Damit werden auch Fussgéangerinnen und Fussganger sowie Velofahrende schlechter gese-
hen, was trotz tiefer Geschwindigkeit zu zusatzlichen Unfallen fihren kann.

Zu bedenken ist auch, dass mit Tempo 30 auf den Hauptachsen ein Verlagerungseffekt
stattfinden kdnnte, der zusétzlichen Verkehr in die Quartiere bringt. Dies ist noch weniger
winschenswert, da die Quartiere keine Larmschutzmassnahmen erhalten haben, und deren
Wohnlichkeit und Verkehrssicherheit darunter leiden wirden.

Aus genannten Griinden steht deshalb eine etwas differenziertere Betrachtung von Tempo
30 nachts im Vordergrund. Entsprechende Untersuchungen dazu werden in den kommen-
den Monaten erarbeitet. Erst anschliessend soll wieder zum vorliegenden Anzug berichtet
werden.

9.3.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlduterungen zu den noch anstehenden Abklarungen im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms beantragen wir Ihnen, den Anzug Brigitte Heilbronner-Uehlinger
und Konsorten betreffend Tempo 30 in der ganzen Stadt Basel wahrend der Nacht stehen
zu lassen.

9.4 Anzug Sabine Suter und Konsorten betreffend durchgehend
Tempo 30 in der Allmendstrasse

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 8. September 2010, den nachstehenden Anzug
Sabine Suter und Konsorten betreffend durchgehend Tempo 30 in der Allmendstrasse ste-
hen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwiesen:

"Wer heute durch die gesamte Allmendstrasse fahren will, ist von einem zweimaligen Tempowech-
sel betroffen. Zu Beginn von beiden Seiten ist Tempo 50 signalisiert und im mittleren Teil Tempo
40. Wer bei der Durchfahrt der Allmendstrasse in eine Querstrasse abbiegt, ist in der Tempo 30
Zone. Diese zugelassenen Hoéchstgeschwindigkeiten sind verwirrend, flr den motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer schlecht wahrnehmbar und sie verursachen einen unnétigen Schilderwald. Wenn
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jemand vom Rheinacker in Richtung Baumlihofstrasse fahrt, dann ist im Rheinacker Tempo 30 er-

laubt, beim Einbiegen in die Allmendstrasse wird die Tempo 30 Zone aufgehoben zugunsten Tem-

po 50 bis nach der Bahniberfliihrung, wo dann Tempo 40 signalisiert ist. In der Baumlihofstrasse

kommt wieder Tempo 50 zur Anwendung. Alle diese Tempowechsel finden auf ca. 500 m Fahrstre-

cke statt!

Die Allmendstrasse ist ein Teil des Schulweges fir viele Schiiler. Sie ist eine offizielle Veloroute

und ein wichtiger Velo-Schulweg ins Baumlihof-Gymnasium und Drei-Linden-Schulhaus.

Zusétzlich befinden sich an der Allmendstrasse einige Institutionen:

- Die Kirche St. Michael mit dem Allmendhaus, welches den Quartiertreffpunkt Elch mit Kinder-
betreuung und eine Miitterberatung beherbergt

- Das St. Elisabethenheim, ein Alters- und Pflegeheim

- Ein Robispielplatz

- In unmittelbarer Nahe zur Allmendstrasse befindet sich der Quartiertreffpunkt Hirzbrunnen mit
Spielgruppe und Kinderbetreuung.

Weil die Temposignalisationen in der Allmendstrasse verwirrend sind und sich viele schwachere

Verkehrsteilnehmer in dieser Strasse bewegen, ist ein Einbezug in die Tempo 30 Zone angebracht.

Durch die in den letzten Jahren realisierten baulichen Massnahmen, hat das Verkehrsaufkommen

in der Allmendstrasse abgenommen. Sie wird seltener als Verbindungsstrasse genutzt.

Aus diesem Grund bitten die Anzugsteller die Regierung zu prifen und zu berichten, ob die All-

mendstrasse in die Tempo 30 Zone integriert werden kann.

Sabine Suter, Jérg Vitelli, Roland Engeler-Ohnemus, Michael Martig, Guido Vogel, Brigitte Strondl,

Andrea Bollinger, Urs Joerg, Hansrudolf Lithi, Helen Schai-Zigerlig, Stephan Ebner, Patrizia Ber-

nasconi, Ruth Widmer, Michael Withrich, Remo Gallacchi, Stephan Maurer, Christine Locher-

Hoch, Gulsen Oeztirk, Esther Weber Lehner, Martin Liichinger, Hans Baumgartner, Franziska

Reinhard, Heidi Mlck"

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinem Bericht vom 3. August 2010 zum Anzug Sabine Su-
ter und Konsorten betreffend durchgehend Tempo 30 in der Allmendstrasse Stellung ge-
nommen.

9.4.1 Erlauterungen

Die Allmendstrasse ist in der aktuellen Strassennetzhierarchie den siedlungsorientierten
Strassen zugeteilt. Aus diesem Grund soll sie kiinftig in die Tempo 30-Zone integriert wer-
den. Ein entsprechendes Projekt wird zulasten der in diesem Bericht beantragten Rahmen-
ausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30 erstellt und bei Erfillung des
nétigen Gutachtens umgesetzt.

9.4.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Umsetzung von Tempo 30 in der Allmend-
strasse beantragen wir lhnen, den Anzug Sabine Suter und Konsorten betreffend durchge-
hend Tempo 30 in der Allmendstrasse abzuschreiben.
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9.5 Anzug Michael Wiithrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in
der Hammerstrasse und dem Claragraben

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 5. Mai 2010, den nachstehenden Anzug Michael
Wiithrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Hammerstrasse und dem Claragraben
stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwiesen:

"Tempo 30 wirkt sich positiv auf die Wohn- und Luftqualitat, die Verkehrssicherheit und den Ver-
kehrsfluss - kurz die Lebensqualitét - aus. Im Kleinbasel gibt es viele Tempo 30 Strassen, aber in
den Quartieren Clara, Klybeck und Matth&us keine echten Tempo 30 Zonen. Beinahe alle Strassen
parallel zum Rhein (Klybeckstrasse, Claragraben, Hammerstrasse, Riehenring) kénnen mit 50 km/h
befahren werden. Die Claramatte wird zurzeit vergréssert und saniert. Damit diese Freiflache so-
wohl von den &lteren und den jungen Quartierbewohnern genutzt werden kann, ist eine ungefahrli-
che Erreichbarkeit unerlasslich. Heute miissen jedoch von zwei Seiten unibersichtliche Strassen
Uberquert werden, welche mit 50 km/h befahren werden kénnen. Anstelle des Riehenrings oder der
Schwarzwaldallee werden diese Strassen als Durchgangsstrassen ben(tzt.

Die Clarastrasse wurde mit einer Aufpflasterung versehen, wodurch der Durchgangsverkehr ver-
langsamt wird. Nach den Schwellen beschleunigen aber viele Automobilisten auf die maximal zu-
lassige Geschwindigkeit. Dies ist fir die Fussganger/-innen und die Velofahrer/-innen geféhrlich
und verursacht ausserdem Ubermassigen Larm. Dem Verkehrsfluss dient dies jedoch nicht. Die
Durchbrechung der Tempo 30 Zonen durch die oben aufgezahlten Strassen hat weiter zur Folge,
dass der Schilderwald und damit die Undbersichtlichkeit in diesen Quartieren extrem hoch ist.

Zu beflrchten ist, dass nach Beendigung der Bauarbeiten bei der Claramatte auch die Wohnbevdl-
kerung und die Besucher der Claramatte unter einer Zunahme des dortigen Parkhausverkehrs lei-
den werden.

Damit die Wohnqualitét im Kleinbasel verbessert wird, bitten die Unterzeichnenden darum den Re-
gierungsrat zu prifen und zu berichten, ob

e die Hammerstrasse und der Claragraben, welche eigentliche Quartierstrassen sind, zu Tempo
30 Strassen umgewandelt werden kénnen,

die Erreichbarkeit der Claramatte damit erhéht,”

die Verkehrssicherheit fir alle Teilnehmenden verbessert,

der unibersichtliche Schilderwald dadurch reduziert und

damit etwas zur integralen Aufwertung des Kleinbasels beigetragen werden kann?

Michael Wathrich, Anita Lachenmeier-Thiring, Urs Muller, Thomas Grossenbacher, Beat Jans,
Talha Ugur Camlibel, Bruno Suter, Annemarie Pfister, Sibel Arslan, Heidi Mick, Lukas Labhardt*

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinem Bericht vom 11. Marz 2008 und 13. April 2010 zum
Anzug Michael Wathrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Hammerstrasse und
dem Claragraben Stellung genommen.

9.5.1 Erlauterungen

Das vom Grossen Rat bereits genehmigte Verkehrskonzept Innenstadt (VKI), welches Tem-
po 30 als Ubergeordnetes Geschwindigkeitsregime vorsieht, basiert auf der aktuellen Stras-
sennetzhierarchie sowie den Empfehlungen zu Tempo 30.
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Da die Hammerstrasse und der Claragraben innerhalb dieses Perimeters liegen, ist mit dem
genehmigten VKI auch Tempo 30 in beiden Strassen bereits vorgesehen. Die Umsetzung ist
zurzeit in Vorbereitung und erfolgt, sobald die Verkehrsanordnungen rechtskréaftig sind, vor-
aussichtlich ab Ende 2012 in Etappen.

9.5.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zum Verkehrskonzept Innenstadt und der damit vorgesehe-
nen Umsetzung von Tempo 30 im gesamten Perimeter beantragen wir Ihnen, den Anzug
Michael Withrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Hammerstrasse und dem Cla-
ragraben abzuschreiben.

9.6 Anzug der UVEK betreffend Tempo 30 in der Horburgstrasse

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 20. Januar 2010, den nachstehenden Anzug der
UVEK betreffend Tempo 30 in der Horburgstrasse dem Regierungsrat zur Berichterstattung
Uberwiesen:

"Die UVEK hat im Rahmen der Beratung des Ausgabenberichts Nr. 09.0810.01 "Horburgstras-
se/Horburgplatz, Trassebegrinung in der Horburgstrasse sowie Baumersatz und Anpassung des
Horburgplatzes" festgestellt, dass flir mehr Sicherheit der zu Fussgehenden und fir mehr Wohn-
lichkeit vom Stadtteilsekretariat und aus dem Quartier Tempo 30 auch in der Horburgstrasse gefor-
dert wird. Mit dem Bau der Nordtangente hat der Verkehr erfreulicherweise stark abgenommen. Es
sind neue Wohnbauten entstanden. Umliegend zur Horburgstrasse wurde Tempo 30 eingefihrt.
Geblieben ist aber Tempo 50 in der Horburgstrasse. Ein Argument gegen die Einfihrung von Tem-
po 30 war bis anhin, dass fir das Tram kein eigenes Trasse besteht. Mit der neu zu schaffenden
Trassebegrinung ist das Tram vom Ubrigen Fahrzeugverkehr getrennt und es gilt dafir nicht mehr
die signalisierte Geschwindigkeit. Zur Verkehrsberuhigung fir die Schaffung einer zusammenhan-
genden Tempo 30 Zone im Horburgquartier ist der Einbezug der Horburgstrasse in ein Tempo 30-
Regime wichtig. Die Aufwertung der Horburgstrasse und des Horburgplatzes mit den im Ausgaben-
bericht vorgesehenen Massnahmen hat fir die Bewohnerinnen einen Nutzen, wenn in der Hor-
burgstrasse die Hochstgeschwindigkeit gesenkt wird.

Die UVEK bittet deshalb die Regierung,
- in der Horburgstrasse Tempo 30 einzufihren.
Fir die UVEK: Michael W ithrich*

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

9.6.1 Erlauterungen

Geméss Abklarungen beim Bund kdnnen bei einem eisenbahnrechtlichen Eigentrassee des
Trams fir dieses und den MIV verschiedene Geschwindigkeiten signalisiert werden. Dies
bedingt jedoch mdglichst wenige Querungssituationen des Trassees, da die Geschwindig-
keitsdifferenz fur die anderen Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fur den Fussverkehr
und den MIV, nicht offensichtlich ist und kein neues Gefahrenpotenzial geschaffen werden
darf.
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Da die Horburgstrasse in der aktuellen Strassennetzhierarchie als siedlungsorientierte Quar-
tiersammelstrasse klassiert ist und das Tram Uber ein Eigentrassee verfugt, wird ein Projekt
fur Tempo 30 erarbeitet und bei Erflllung des gesetzlich nétigen Gutachtens zulasten der
mit diesem Bericht beantragten Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von
Tempo 30 umgesetzt. Voraussichtlich wird dies nicht ohne weitere kleinere bauliche Mass-
nahmen moglich sein.

9.6.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Projekterarbeitung fir die Einflihrung von
Tempo 30 in der Horburgstrasse beantragen wir lhnen, den Anzug der UVEK betreffend
Tempo 30 in der Horburgstrasse abzuschreiben.

9.7 Anzug Oswald Inglin und Konsorten betreffend Konsolidierung
des Boulevard Guterstrasse mit Tempo 30

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 12. Januar 2011, den nachstehenden Anzug Os-
wald Inglin und Konsorten betreffend Konsolidierung des Boulevard Giterstrasse mit Tempo
30 stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwiesen:

»-Am 30./31. August 2008 wird der Boulevard Giterstrasse mit einem Fest offiziell eingeweiht.

Der Boulevard Giiterstrasse ist ein Kind der Werkstadt Basel. 1998 hat die Tragerschaft der Werk-
stadt Gundeldingen fir die weitere Bearbeitung das Thema "Entlastung des Gundeli vom Durch-
gangsverkehr unter Einbezug der Planung Bahnhof Sid" gefordert. Nach einer Intervention von
Regierungsrat Ueli Vischer wurde im gegenseitigen Einverstdndnis das von den Quartiervertretern
bevorzugte Thema zur Entlastung des Gundeli vom Durchgangsverkehr zur parallelen Behandlung
den Behodrden Uberlassen und das Projekt "Boulevard Giterstrasse" fur die Begleitung durch das
Quartier akzeptiert.

In Bezug auf das erste Thema besteht seit 1986 ein flr die Behérden verbindlicher Quartierricht-
plan, der eine Verkehrsberuhigung innerhalb von 15 Jahren vorsieht mit dem Konzept, dass die
Gundeldingerstrasse und die Dornacherstrasse keine Funktion mehr fir die Verkehrsbeziehungen
zwischen den Quartieren und Stadtteilen haben. Die Ubergreifende Funktion soll eine Umfahrungs-
strasse (lbernehmen, damals von der Behdrde angedacht mit der Route Meret Oppenheim Strasse
- Nauenstrasse - A2 , resp. Mlnchensteinerstrasse - Dreispitz. Die Realisierung der Umfahrungs-
strasse verzdgert sich stets. Die Planung eines Konzepts mit Massnahmen fir Verkehrskammern
oder der Aufteilung der verbleibenden Verkehrsmengen auf die Langsstrassen wurde noch nicht
vorgenommen. Immerhin: Der Boulevard steht, kann aber ausbau- und tempomassig gleich befah-
ren werden wie die beiden anderen Langsachsen Dornacherstrasse und Gundeldingerstrasse.

Die Guterstrasse, so wie sie jetzt umgestaltet wurde, tragt zur Verkehrsberuhigung und nachhalti-
ger Erhéhung der Lebensqualitat entlang dieser Lebensader des Gundeli nur dann bei, wenn sie
nicht nur baulich einem Boulevard angeglichen wird, sondern auch verkehrsméassig Boulevardcha-
rakter bekommt.

Die Quartierkoordination Gundeldingen hat entsprechend eine Studie mit dem Titel ,Konsolidierung
der Guterstrasse als Boulevard" in Auftrag gegeben. In ihr werden in einer Toolbox 37 Massnah-
men vorgeschlagen, um dieses Ziel zu erreichen. Im Bereich Verkehr steht Tempo ganz oben auf
der Prioritatenliste.
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Mit dem Boulevard Giterstrasse hat das Quartier vorerst sozusagen die Hardware fur eine Verbes-
serung der Wohnqualitét erhalten. Es fehlt noch die Software. Der wichtigste Bestandteil dieser
Software ist Tempo 30.

Es ist dies ein altes Anliegen und eine Option auf Einflihrung von T30 wird im entsprechenden Rat-
schlag 9349 zum Boulevard festgehalten: Sollte sich zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkei-
ten des offentlichen Verkehrs und des motorisierten Individualverkehrs in der Guterstrasse im Be-
reich von Tempo 30 km/h liegen und keine unverhéltnismassige Behinderung des OV resultiert, be-
steht die Option, in der Glterstrasse Tempo 30 km/h einzufiihren.

Es ist eine Tatsache, dass das Tram auf der ganzen Lange des Boulevards einen Velofahrer an
keiner Stelle tGiberholen kann. Der Tramfahrplan muss daher auf das Tempo der Velofahrer abge-
stimmt sein, das sicher nicht héher als T30 ist.

Die Petition 187 ,Tempo 30 in der Gterstrasse" wurde der UVEK 2003 Uiberwiesen und von dieser
und dem Grossen Rat gerade auch mit der Begriindung, dass aufgrund solcher Randbedingungen
bereits ein reduziertes Temporegime in der Giterstrasse existiere, als erledigt abgeschrieben. Zwi-
schenzeitlich hat sich bestatigt, dass es jetzt, nach der Eréffnung des Boulevards, halt doch eine
Tempo-30-Limite braucht. Wer dort 50 fahren kann, fahrt 50, Boulevard hin oder her.

Zu oft verabschiedet sich der Kanton und die Politik aus Stadtentwicklungsprojekten just zu dem
Zeitpunkt, wenn es darum geht, das eben geborene Kind zum Leben zu erwecken. Mit dem Bau
des Boulevards sind die Ziele des Quartierrichtplans auch nicht anndhernd erreicht. Tempo 30 im
Boulevard ist aber ein erster wichtiger Schritt dazu.

Wir méchten deshalb die Regierung bitten, zu prifen und zu berichten, ob in der Giiterstrasse im
Bereich der baulichen Boulevardmassnahmen Tempo 30 eingeflihrt werden kann.

Oswald Inglin, Gabriele Stutz-Kilcher, Sibylle Benz, Lukas Engelberger, Annemarie von Bidder,
Dominique Kdnig-Ladin, Jorg Vitelli, Patricia von Falkenstein, Stephan Maurer, Martina Saner*

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinem Bericht vom 30. November 2010 zum Anzug Os-
wald Inglin und Konsorten betreffend Konsolidierung des Boulevard Giterstrasse mit Tempo
30 Stellung genommen.

9.7.1 Erlauterungen

Nach der aktuellen Strassennetzhierarchie ist die Giterstrasse eine siedlungsorientierte
Strasse. Solche Strassen sollen grundséatzlich in eine Tempo 30-Zone integriert werden. Zu
berlicksichtigen ist dabei, dass die Giterstrasse zwischen Margarethenstrasse und Thier-
steinerallee eine Achse des 6ffentlichen Verkehrs mit bis zu drei Tramlinien ist und deshalb
gewisse nachstehend erlauterte Voraussetzungen erflllen muss.

Tramstrecken im Mischverkehr, z.B. in Quartierzentren und der Innenstadt, kénnen zahlrei-
chen behindernden Einflissen durch andere Verkehrsteilnehmende und einer hohen an-
grenzenden Nutzungsdichte ausgesetzt sein. Dies ist oft verbunden mit geringen Platzver-
héaltnissen im Strassenraum. Die Behinderungen ergeben sich durch viele Querungsbediirf-
nisse, Parkiermandver, Veloverkehr im Gleisbereich und kurze Haltestellenabstande. Sie
bewirken oft geringe Fahrgeschwindigkeiten und/oder Verkehrssicherheitsprobleme. Zudem
existieren einige Strecken, die aufgrund der baulichen Gegebenheiten (wie z.B. Steigun-
gen/Gefalle mit Kurve) keine hohen Geschwindigkeiten erlauben oder wegen der Larmsitua-
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tion eine Geschwindigkeitsbeschrankung nahe legen. Wenn mehrere der genannten Vor-
aussetzungen zutreffen und damit reell (tagstber) keine hohen Geschwindigkeiten fir den
Tramverkehr méglich bzw. empfohlen sind, sollte der Einbezug in eine Tempo 30-Zone un-
bedingt geprift werden.

Im Falle der Giterstrasse treffen sowohl ein La&rmsanierungsbedarf, als auch behindernde
und beengte Verhéltnisse fast auf dem gesamten Abschnitt zu. Einzig zwischen der Halte-
stelle IWB und dem suidlichen Bahnhofzugang sowie auf einem kleinen Teilstlick des Ab-
schnitts Tellplatz bis Heiliggeistkirche, an welchem eine Schule liegt, sind die behindernden
Einflisse geringer.

Aufgrund der Empfehlungen zur Kompatibilitat von OV und Tempo 30 sind deshalb im Rah-
men einer Projekterarbeitung die mdglichen Auswirkungen auf den OV zu ermitteln und all-
falige Kompensationsmassnahmen bei wesentlicher Fahrzeitverlangerung zu definieren.
Der exakte Abschnitt fir Tempo 30 wird im Projekt festgelegt, woflr ein gesetzlich nétiges
Gutachten als Nachweis erstellt werden muss. Ein entsprechendes Projekt wird zulasten der
in diesem Bericht beantragten Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von
Tempo 30 erstellt und bei Erflllung des Gutachtens umgesetzt. Allfallige Kompensations-
massnahmen gehen zulasten der Rahmenausgabenbewilligung zur Beschleunigung des
OoVv.

9.7.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Projekterarbeitung fir die Einflihrung von
Tempo 30 in der Guterstrasse beantragen wir lhnen, den Anzug Oswald Inglin und Konsor-
ten betreffend Konsolidierung des Boulevards Guiterstrasse mit Tempo 30 abzuschreiben.

9.8 Anzug Sibylle Benz Hiibner und Konsorten betreffend Tempo 30
in der Solothurnerstrasse und Velo-Gegenverkehr ab Dornach-
erstrasse

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 14. September 2011, den nachstehenden Anzug
Sibylle Benz Hibner und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Solothurnerstrasse und Ve-
lo-Gegenverkehr ab Dornacherstrasse stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneu-
ten Berichterstattung tGberwiesen:

,Im Gundeldingerquartier wurde in den querliegenden Quartierstrassen Tempo 30 umgesetzt. Ein-
zig in der Solothurnerstrasse und in der Thiersteinerallee gilt Tempo 50. Die Thiersteinerallee hat
das Tram und ist der Hauptzugang zum Bruderholz. Die Solothurnerstrasse hingegen hat Quar-
tierstrassen-Charakter. Mit Anderung der Vortrittsregelung bei der Einmiindung Meret Oppenhei-
mer-Strasse wurde die Solothurnerstrasse in ihrer verkehrlichen Bedeutung zuriickgestuft. Ver-
starkt wurde die Herabstufung ausserdem mit den durchgezogenen Trottoirs bei der Einmindung
Guterstrasse. Es besteht daher kein Anlass mehr, Tempo 50 km/h in der Solothurnerstrasse beizu-
behalten. Vielmehr soll die Solothurnerstrasse wie die anderen quer laufenden Quartierstrassen
behandelt werden. Dies wirde ihrem Charakter auch besser entsprechen, denn beide Strassensei-
ten sind von Wohnhausern, zum Teil moderne Wohnblécke, zum Teil schéne Ein- bis Zweifamili-
enhduser in gut erhaltener alter Bausubstanz, dicht gesdumt. In der parallel verlaufenden Sempa-
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cherstrasse, die eine Zufahrisfunktion zum Unteren Batterieweg Richtung Bruderholz hat, wurde
vor Jahren schon Tempo 30 signalisiert.
Zwischen Dornacherstrasse und Gundeldingerstrasse ist die Solothurnerstrasse eine Einbahn-
strasse. Begehren nach Einflihrung fir Velo-Gegenverkehr wurden immer wieder abgelehnt mit
dem Argument, die Anpassung der Lichtsignalanlage bei der Dornacherstrasse sei zu teuer und
den Velofahrenden sei daher ein Umweg zuzumuten. Eine solche Argumentation vernachlassigt
wesentliche BedUrfnisse. So sind zum Beispiel am Winkelriedplatz und an der Solothurnerstrasse
verschiedene Institutionen (z.B. Spitex) untergebracht, deren Mitarbeitende grésstenteils das Velo
beniitzen. Die Solothurnerstrasse ist zudem die direkte Veloverbindung vom Bahnhof via Peter Me-
rian-Brlicke in den Quartiersteil sldlich der Gundeldingerstrasse (Gebiet Réschenzerstrasse). Der
Bedarf fiir die Offnung der Solothurnerstrasse fiir den Velo-Gegenverkehr ist daher ausgewiesen.
Eine Offnung fiir den Velogegenverkehr und eine Gleichbehandlung der Solothurnerstrasse mit den
anderen quer laufenden Quartierstrassen in Bezug auf die Tempolimite sind von grosser Bedeu-
tung.
Die Unterzeichnenden bitten deshalb die Regierung zu prifen und zu berichten:
e 0ob in der Solothurnerstrasse, von der Hohe Meret Oppenheimer-Strasse bis zur Gundeldin-
gerstrasse Tempo 30 eingefiihrt werden kann.
e ob im Abschnitt Dornacherstrasse - Gundeldingerstrasse der Velo-Gegenverkehr eingefihrt
werden kann.
Sibylle Benz Hubner, Jérg Vitelli, Elisabeth Ackermann, Christoph Wydler, Oswald Inglin, Brigitta
Gerber, Michael Wuthrich, Mehmet Turan, Dominique Koénig-Lidin, Ursula Metzger Junco, Jiirg
Meyer, Helen Schai-Zigerlig, Aeneas Wanner, David W iest-Rudin”

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinem Bericht vom 21. Juni 2011 zum Anzug Sibylle Benz
HUbner und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Solothurnerstrasse und Velo-Gegen-
verkehr ab Dornacherstrasse Stellung genommen.

9.8.1 Erlauterungen

- ob in der Solothurnerstrasse, von der Héhe Meret Oppenheimer-Strasse bis zur Gundel-
dingerstrasse Tempo 30 eingefihrt werden kann.

Gemaéss der aktualisierten Netzhierarchie ist die Solothurnerstrasse zwischen Meret Oppen-
heim-Strasse und Gundeldingerstrasse als siedlungsorientierte Quartiersammelstrasse klas-
siert. Da sie zudem auch keinen OV aufweist, soll sie der Tempo 30-Zone zugeordnet wer-
den. Ein entsprechendes Projekt wird zulasten der in diesem Bericht beantragten Rahmen-
ausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30 erstellt und bei Erflllung des
nétigen Gutachtens umgesetzt.

- ob im Abschnitt Dornacherstrasse - Gundeldingerstrasse der Velo-Gegenverkehr einge-
flhrt werden kann.

Auf dem Abschnitt Dornacherstrasse bis und mit Winkelriedplatz wurde im 2011 Velogegen-

verkehr eingefihrt. Dies wurde mdglich mit der Erneuerung der Lichtsignalanlage an der

Dornacherstrasse. Mit der geplanten Einfuhrung von Tempo 30 wird auch im Abschnitt Win-

kelriedplatz — Gundeldingerstrasse mit einer Breite von 5.00 m die Offnung fiir Velo-
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Gegenverkehr méglich, da sich die bendtigte Mindestfahrbahnbreite bei tieferer Geschwin-
digkeit reduziert.

Zur Einrichtung des Velo-Gegenverkehrs muss jedoch aus Sicherheitsgrinden zudem der
Einmindungsbereich zur Gundeldingerstrasse, unabhangig vom Temporegime, baulich an-
gepasst werden. Da der Einmindungsbereich zugunsten der querenden Fussgénger mog-
lichst schmal ausgestaltet worden ist, kann sich ein aus der Solothurnerstrasse in die Gun-
deldingerstrasse abbiegender Zweiradfahrer nirgends korrekt und sicher aufstellen, ohne
durch abbiegende Fahrzeuge massiv gefahrdet zu werden. Deshalb missen in diesem Ver-
zweigungsbereich bauliche Anpassungen vorgenommen werden. Diese dlrfen aber nicht zu
einer Verschlechterung der Fussgéangersicherheit entlang der Gundeldingerstrasse flhren.
Die baulichen Massnahmen sollen in Koordination mit der geplanten Einfihrung von Tempo
30 umgesetzt werden.

9.8.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Umsetzung von Tempo 30 in der Solothurner-
strasse und der damit ermdglichten Einflihrung von Velogegenverkehr bis zur Gundeldinger-
strasse beantragen wir lhnen, den Anzug Sibylle Benz Hibner und Konsorten betreffend
Tempo 30 in der Solothurnerstrasse und Velo-Gegenverkehr ab Dornacherstrasse abzu-
schreiben.

9.9 Anzug Daniel Goepfert betreffend Tempo 30 in der Birmanns-
gasse

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 16. November 2011 den nachstehenden Anzug
Daniel Goepfert betreffend Tempo 30 in der Birmannsgasse stehen gelassen und dem Re-
gierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwiesen:

.Die Birmannsgasse hat eine Nettofahrbahnbreite von nur 5 Metern. Beidseitig wird parkiert. Motor-
fahrzeuge kdénnen bei Gegenverkehr Velofahrende nicht mit sicherem Abstand Uberholen. Mit dem
Belassen von Tempo 50 in der Birmannsgasse wird den Automobilisten das Gefihl gegeben sie
kénnten mit 50 km/h fahren. Dies fuhrt zu einem "Drangeln" in der Birmannsgasse und zu riskanten
Uberholmanévern. Velofahrende miissen bei diesen Uberholvorgangen nahe an die parkierten Au-
tos fahren und werden so durch allfallig 6ffnende Autotlren zusétzlich gefahrdet.

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Birmannsgasse kann nur durch einen homogene-
ren Verkehrsfluss erreicht werden, das heisst Tempo 30. Die Birmannsgasse ist eine Velo-/Mofa-
Route und stark von Velos befahren. Der breitere Nonnenweg ist, wie Ubrigens die meisten Velo-
routen in den anderen Quartieren, in der Tempo 30-Zone. Tempo 30 braucht es auch flr die zu
FUSS gehenden, die die Birmannsgasse Uberqueren missen. Im Bereich Birmannsgas-
se/Nonnenweg hat es Kindergéarten und Altersheime.

Das Belassen von Tempo 50 in der Birmannsgasse bringt ausserdem Nachteile fir die Wohnquali-
tat. Beschleunigen und Abbremsen erhéhen L&rm und Abgase in dieser génzlich bewohnten Stras-
se. Der Zeitgewinn fur die Automobilisten ist zudem Null, weil sie unten an der Einmindung zur
Missionsstrasse oder oben bei der Lichtsignalanlage am Spalenring anhalten und warten missen.

Mit Tempo 30 in der Birmannsgasse kdnnte eine zusammenhangende Tempo 30-Zone zwischen
Spalenring und Missionsstrasse geschaffen werden. Es wirden sich auch teure Aufpflasterungen
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und Trottoiriberfahrten entlang der Birmannsgasse erlbrigen. Der Unterzeichnete bittet den Regie-
rungsrat zu prifen und zu berichten ob in der Birmannsgasse Tempo 30 eingefihrt werden kann.

D. Goepfert”

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinen Berichten vom 14. Juni 2005, 13. Februar 2007,
18. August 2009 und 23. August 2011 zum Anzug Daniel Goepfert betreffend Tempo 30 in
der Birmannsgasse Stellung genommen.

9.9.1 Erlauterungen

Die vorangegangenen Antworten des Regierungsrates zum Anzug Daniel Goepfert themati-
sieren insbesondere, dass die Birmannsgasse als verkehrsorientierte Strasse bewusst nicht
in die Tempo 30-Zone integriert wurde, weil sie fir den Verkehr eine direkte Verbindung aus
Basel West Richtung City herstellt. Mit der in den Antworten erwdhnten Umgestaltung wur-
den die angrenzenden Tempo 30-Zonen baulich von der Birmannsgasse getrennt. Die Um-
gestaltung hat aber auch einen beruhigenden Effekt auf den Verkehrsablauf in der Bir-
mannsgasse, da die Strasse weniger breit und wohnlicher wirkt. Aufgrund der aktualisierten
Strassennetzhierarchie, welche die Birmannsgasse weiterhin als Hauptsammelstrasse klas-
siert, ist keine Integration in die Tempo 30-Zone vorgesehen bzw. angebracht.

9.9.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen betreffend Beibehaltung des Verkehrsregimes aufgrund der
Netzfunktion der Birmannsgasse beantragen wir lhnen, den Anzug Daniel Goepfert betref-
fend Tempo 30 in der Birmannsgasse abzuschreiben.

9.10 Anzug Eveline Rommerskirchen und Konsorten betreffend Rei-
terstrasse in die Tempo 30 Zone integrieren

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 14. September 2011 den nachstehenden Anzug
Eveline Rommerskirchen und Konsorten betreffend Reiterstrasse in die Tempo 30-Zone in-
tegrieren stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Berichterstattung Uberwie-
sen:

"Die schmale, kurze Reiterstrasse ist eine sehr beliebte und stark befahrene Pendlerroute. Diese
kurze schmale Strasse birgt deshalb grosse Gefahren flir die Anwohnerinnen, die zu Fuss gehen-
den Kinder und Erwachsenen. Leider wurde die Reiterstrasse nicht in das "Grobkonzept Zone 30"
aufgenommen, obwohl sie im Strassentypenverzeichnis als nutzungsorientierte und nicht als ver-
kehrsorientierte Strasse ausgewiesen wurde. Aus diesem Grund hat sich die Anwohnerschaft -
auch auf Anraten des Neutralen Quartiervereins - schon seit langem dafir eingesetzt, dass die Rei-
terstrasse nachtraglich in die T30-Zone des Quartiers aufgenommen wird. Deshalb war die Uberra-
schung gross, als gemass der Publikation im Kantonsblatt vom 29.11.2000 "T 30 in der Reiter-
strasse" als vorgezogene Einzelmassnahme angekindigt wurde. Einsprachen flihrten aber zur ra-
schen Aufhebung dieser Einzelmassnahme. Die Wohnqualitdt in den Quartieren hé&ngt stark von
grossflachigen Tempo 30 Zonen ab, und deshalb sind wir der Meinung, dass die Reiterstrasse (ev.
auch die obere Neubadstrasse) in die T30-Zone gehdrt. Strassen, die im Nachhinein in T30-Zonen
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aufgenommen wurden, sind beispielsweise die General-Guisan-Strasse, die Redingstrasse oder
die aussere Gellertstrasse.

Spatestens seit dem aktuellen Klimabericht zweifelt niemand mehr an der globalen Klimaerwar-
mung und daran, dass rasch dagegen Massnahmen ergriffen werden missen. Im Luftreinhalteplan
beider Basel wird festgehalten, dass die Grenzwerte der (klimaerwarmenden) Luftschadstoffe lau-
fend stark Uberschritten werden. Der Grosse Rat hat dementsprechend auch verantwortungsbe-
wusst darauf reagiert und von der Regierung bis Mitte 2007 einen Bericht verlangt, der aufzeigt,
welche Massnahmen notwendig sind, um die Grenzwerte der verschiedenen Luftschadstoffe ein-
halten zu kénnen. Eine Massnahme ist ohne Zweifel die Verkehrsberuhigung. So hat jlingst auch
der WWF Region Basel Tempo 30 innerorts gefordert. In diesem Sinne bitten die Antragstellenden
die Regierung, zu prifen und zu berichten

- Auf welchen Zeitpunkt hin die Reiterstrasse in die T30-Zone eingegliedert werden kann.

Eveline Rommerskirchen, Andrea Bollinger, Michael Wthrich, Stephan Maurer, Stephan Gass-
mann, Helen Schai-Zigerlig, Christoph Wydler, Hermann Amstad*

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinen Berichten vom 19. August 2009 und 23. August
2011 zum Anzug Eveline Rommerskirchen und Konsorten betreffend Reiterstrasse in die
Tempo 30-Zone integrieren Stellung genommen.

9.10.1 Erlauterungen

In der aktualisierten Strassennetzhierarchie wird die Reiterstrasse als siedlungsorientierte
Strasse eingestuft. Solche sollen grundsétzlich in eine Tempo 30-Zone integriert werden. Im
Fall der Reiterstrasse gilt es zu berlcksichtigen, dass darin eine Buslinie verkehrt. Aufgrund
der Buslinie ist sie den Quartiersammelstrassen zuzuordnen.

Busstrecken im Mischverkehr auf siedlungsorientierten Strassen weisen oft einen geringen
Querschnitt und einen nutzungsorientierten Strassenraum auf. Es werden hohe Anforderun-
gen des Umfelds an sie gestellt. Sie sollen deshalb grundséatzlich in Tempo 30-Zonen einbe-
zogen werden. Es wird keine Unterscheidung in Bezug auf die Busgrésse gemacht. Der
Verzicht auf Rechtsvortritt gegentber Busstrecke muss méglich sein, damit der Bus gegen-
Uber einmindendem Verkehr weiterhin vortrittsberechtigt und nicht unnétigen Bremsmané-
vern ausgesetzt ist.

Fir die Reiterstrasse trifft obige Beschreibung zu. Aufgrund der Empfehlungen zur Kompati-
bilitdt von OV und Tempo 30 soll sie deshalb in die Tempo 30-Zone integriert werden. Im
Rahmen einer Projekterarbeitung werden die méglichen Auswirkungen auf den OV ermittelt
und allféllige Kompensationsmassnahmen bei wesentlicher Fahrzeitverlangerung definiert.

Ein entsprechendes Projekt wird zulasten der in diesem Bericht beantragten Rahmenausga-
benbewilligung zur weiteren Umsetzung von Tempo 30 erstellt und bei Erflllung des nétigen
Gutachtens umgesetzt. Allfallige Kompensationsmassnahmen werden je nach Umfang, Wir-
kung und Kostenhdhe entweder im Rahmen des Tempo 30-Projektes umgesetzt oder gehen
zulasten des OV-Beschleunigungskredites.
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9.10.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Projekterarbeitung flr die Einflhrung von
Tempo 30 in der Reiterstrasse beantragen wir lhnen, den Anzug Eveline Rommerskirchen
und Konsorten betreffend Reiterstrasse in die Tempo 30-Zone integrieren abzuschreiben.

9.1 Anzug Beatriz Greuter und Konsorten betreffend flankierende
Massnahmen im Gundeli nach Er6ffnung der Nordtangente

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 15. Dezember 2011 den nachstehenden Anzug
Beatriz Greuter und Konsorten stehen gelassen und dem Regierungsrat zur erneuten Be-
richterstattung Uberwiesen:

,Im Juni 2007 wird die Stammlinie und ein Jahr darauf der Anschluss Luzernerring der Nordtangen-
te eréffnet. Gemaéss Verkehrsprognosen soll durch die Kanalisierung des Verkehrs auf die Nord-
tangente eine Verkehrsumlagerung stattfinden. Firs Gundeli soll die Entlastung 10% betragen. Er-
fahrungsgemass sind solche Entlastungen nicht von Dauer, sondern werden bald wieder durch
Mehrverkehr wettgemacht. Im Anzug Susanne Signer wird davon ausgegangen, dass mit Baustel-
len im Gundeli, der Wegweisung Uber die Osttangente eine Verkehrsverlagerung bewirkt werden
kann. Erfahrungsgemass hat dies eine kurzfristige Wirkung. Baustellen sind langerfristig keine gu-
ten Verkehrsberuhigungsmassnahmen und fiir die Anwohner eines per se bereits dicht besiedelten
und stark durchfahrenen Wohnquartiers als Wohnqualitdt mindernd zu betrachten. Conaisseurs
fahren schon nach kurzer Zeit, spatestens wenn eine Baustelle fertig ist, wieder den alten und
schnelleren Weg. Die UVEK kommt in ihrem Bericht vom 30. August 2003 zum Anzug B. Inglin-
Buomberger im Kapitel 11 zum Schluss, dass auf die Erdffnung der Nordtangente konkrete flankie-
rende Massnahmen umgesetzt und die Dornacher- und Gundeldingerstrasse zurlickgestuft werden
sollen. Das Gundeldinger-Quartier soll vom ,Nordtangenten-Effekt" auch profitieren kénnen. Darum
sind jetzt konkrete flankierende Massnahmen verkehrstechnischer Art zur Umsetzung gefordert.

Die Unterzeichnenden bitten die Regierung zu prifen und zu berichten:

- Ob in der Reinacherstrasse, Viertelskreis - Kreuzung Dornacherstrasse, eine Busspur markiert
werden kann. Heute bleibt der Bus in diesem Abschnitt vielfach stecken.

- Ob fur den Bus 36 in der Dornacher- und Gundeldingerstrasse die Prioritdt an den Kreuzungen
verbessert werden kann, so dass er eine ,Grliine Welle" hat.

- Ob in der Bruderholzstrasse und Thiersteinerallee dem Tram absolute Prioritat, mit Wartezeit
Null, eingerdumt werden kann. In den letzten Jahren wurden die Prioritaten teilweise zuriickge-
stuft.

- Ob in der Dornacher- und Gundeldingerstrasse Tempo 40 eingefiihrt werden kann, dies im Sin-
ne der Forderung der UVEK nach Zurlckstufung dieser beiden Strassen. Diese beiden Strassen
sind dicht bewohnt.

- Die Einfahrbremse in der Dornacherstrasse, Kreuzung Reinacherstrasse, wieder aktiviert wer-
den kann um den Durchgangsverkehr zu dosieren. Friher konnten pro Griinphase nur 3 Autos
durchfahren, heute wieder 10.

- Ob das Nachtfahrverbot wie in der Dornacherstrasse nun auch in der Gundeldingerstrasse ein-
gefihrt werden kann.

- Obin der Solothurnerstrasse, auf der ganzen Lange, Tempo 30 eingefihrt werden kann.

Beatriz Greuter, Jorg Vitelli, Gisela Traub, Ernst Jost, Bruno Suter, Sibylle Benz Hibner, Greta
Schindler, Maria Berger-Coenen, Roland Engeler-Ohnemus, Guido Vogel, Jan Goepfert, Francisca
Schiess, Beat Jans, Andrea Bollinger, Doris Gysin, Isabel Koellreuter, Brigitte Heilbronner-
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Uehlinger, Sabine Suter, Brigitte Strondl, Peter Howald, Christine Keller, Philippe Pierre Macherel,
Dominique Kdnig-Ladin, Brigitte Hollinger, Mehmet Turan®

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

Der Regierungsrat hat bereits in seinen Berichten vom 15. September 2009 und 25. Oktober
2011 zum Anzug Beatriz Greuter und Konsorten betreffend flankierende Massnahmen im
Gundeli nach Eréffnung der Nordtangente Stellung genommen. Nachfolgend wird im Sinne
eines Zwischenberichtes nur zu den Fragen mit Relevanz zum Geschwindigkeitsregime Stel-
lung genommen.

9.11.1 Erlauterungen zu ausgewahlten Fragen

- Ob in der Dornacher- und Gundeldingerstrasse Tempo 40 eingefiihrt werden kann, dies
im Sinne der Forderung der UVEK nach Zurlickstufung dieser beiden Strassen. Diese
beiden Strassen sind dicht bewohnt.

Tempo 40 hat nachweislich weder einen allzu grossen Effekt auf die Larm- und Luftbelas-

tung noch eine deutlich verkehrsberuhigende Wirkung. Deshalb sieht der Regierungsrat in

seinen Empfehlungen zu Tempo 30, welche er im Rahmen der Aktualisierung der Strassen-
netzhierarchie zuhanden der Uberarbeitung des Tempo 30-Konzepts festgehalten hat, da-
von ab, ein zusétzliches Geschwindigkeitsregime zwischen Tempo 30 und 50 aufzunehmen.

Er hat hingegen — analog anderen Quartieren — die Dornacher- und Gundeldingerstrasse

aus dem Basisnetz (Hauptverkehrsstrassen und Hochleistungsstrassen) genommen und

den Hauptsammelstrassen (ehemals mit Ubergangsnetz bezeichnet) zugeordnet. Diese Ka-
tegorie hat eine verkehrliche Funktion mit engem Bezug zum stadtischen Umfeld zur Anbin-
dung eines Quartiers, zur Abwicklung des OV und als Achse des Veloverkehrs, sie weist
aber keine Ubergeordnete Durchleitungsfunktion auf. Sie erméglicht deshalb einen reduzier-
ten Ausbaustandard bei geringerer Verkehrsbelastung. Aufgrund ihrer verkehrlichen Funkti-
on wird flr beide Strassen vorerst weiterhin Tempo 50 gelten, was zur Verkehrsberuhigung
in den angrenzenden Quartierzellen des Gundeli beitragt. Im Rahmen des Verkehrskonzepts

Gundeldingen, welches zurzeit im Bau- und Verkehrsdepartement erarbeitet wird, werden

grundsatzlich aber neue Ldésungen flr eine weitere Entlastung des Gundeldingerquartiers

auch auf diesen beiden wichtigen Achsen gepruft.

- Ob das Nachtfahrverbot wie in der Dornacherstrasse nun auch in der Gundeldingerstras-
se eingefihrt werden kann.

Aufgrund der ausfihrlichen Berichterstattung zur ersten Beantwortung des Anzuges mit dem
Schreiben Nr. 07.5188.02 vom 16. September 2009, sieht der Regierungsrat davon ab, auf-
grund des geringen Nutzens und der zahlreichen negativen Auswirkungen ein Projekt flr ein
Nachtfahrverbot in der Gundeldingerstrasse zu initiieren. Er zeigt sich jedoch offen, andere
Mdéglichkeiten zur Erhéhung der Wohnqualitat in der Nacht zu prifen. Im Rahmen der Bear-
beitung des Anzugs Brigitte Heilbronner-Uehlinger und Konsorten betreffend Tempo 30 in
der ganzen Stadt Basel wahrend der Nacht wird die Wirkung einer solchen temporaren Ge-
schwindigkeitsreduktion auf die Larmbelastung und die Erreichung der Ziele des Larmsanie-
rungsprogramms gepriift.
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- Ob in der Solothurnerstrasse, auf der ganzen Lédnge, Tempo 30 eingeftihrt werden kann.
Mit Genehmigung der Netzhierarchie durch den Regierungsrat am 23.10.2010 wurde die So-
lothurnerstrasse — mit Ausnahme des kurzen Abschnitts zwischen Meret Oppenheim-
Strasse und Peter Merian-Briicke — den siedlungsorientierten Strassen zugeordnet. Damit ist
sie geeignet, in eine Tempo 30-Zone integriert zu werden. Ein entsprechendes Projekt wird
zulasten der in diesem Bericht beantragten Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Um-
setzung von Tempo 30 erstellt und bei Erflllung des nétigen Gutachtens umgesetzt.

9.11.2 Antrag

Aufgrund obiger Erlauterungen zur geplanten Umsetzung von Tempo 30 in der Solothurner-
strasse sowie dem in Erarbeitung befindlichen Verkehrskonzept Gundeldingen zur Klarung
weiterer offener Fragen beantragen wir Ihnen, den Anzug Beatriz Greuter und Konsorten
betreffend flankierende Massnahmen im Gundeli nach Eréffnung der Nordtangente stehen
zu lassen.

10. Antrag

Das Finanzdepartement hat den vorliegenden Ratschlag geméss § 8 des Gesetzes Uiber den
kantonalen Finanzhaushalt (Finanzhaushaltgesetz) vom 14. Méarz 2012 Gberpraft.

Gestltzt auf unsere Ausflihrungen beantragen wir dem Grossen Rat die Annahme des
nachstehenden Beschlussentwurfes.

Gestutzt auf unsere Ausfihrungen beantragen wir dem Grossen Rat:

1. die Annahme des nachstehenden Beschlussentwurfes,

2. den Anzug Lukas Engelberger und Konsorten betreffend Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit bei Schulhdusern und Kindergéarten als erledigt abzuschreiben,

3. Anzug Brigitte Heilbronner-Uehlinger und Konsorten betreffend Tempo 30 in der ganzen
Stadt Basel wahrend der Nacht stehen zu lassen,

4. Anzug Sabine Suter und Konsorten betreffend durchgehend Tempo 30 in der Allmend-
strasse als erledigt abzuschreiben,

5. den Anzug Michael Wuthrich und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Hammerstras-
se und dem Claragraben als erledigt abzuschreiben,

6. den Anzug der UVEK betreffend Tempo 30 in der Horburgstrasse als erledigt abzu-
schreiben,

7. den Anzug Oswald Inglin und Konsorten betreffend Konsolidierung des Boulevard Gu-
terstrasse mit Tempo 30 als erledigt abzuschreiben,

8. den Anzug Sibylle Benz Hibner und Konsorten betreffend Tempo 30 in der Solothur-
nerstrasse und Velo-Gegenverkehr ab Dornacherstrasse als erledigt abzuschreiben,

9. den Anzug Daniel Goepfert betreffend Tempo 30 in der Birmannsgasse als erledigt ab-
zuschreiben,

10. den Anzug Eveline Rommerskirchen und Konsorten betreffend Reiterstrasse in die
Tempo 30-Zone integrieren als erledigt abzuschreiben,
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11. den Anzug Beatriz Greuter und Konsorten betreffend flankierende Massnahmen im
Gundeli nach Eréffnung der Nordtangente stehen zu lassen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

T E- Avopo weet

Dr. Guy Morin Barbara Schupbach-Guggenbuhl
Prasident Staatsschreiberin
Beilage

- Entwurf Grossratsbeschluss
- Plan ,Tempo 30-Konzept — Beurteilung siedlungsorientierter Strassen betreffend még-
lichem Einbezug in Tempo 30-Zonen in Basel® vom 7. Mérz 2012
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Grossratsbeschluss

Rahmenausgabenbewilligung zur weiteren Umsetzung von
Tempo 30

Projektierung und Umsetzung von Massnahmen aus dem aktualisierten Tempo
30-Konzept

(WelglliHier Datum eingebenl)

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt, nach Einsicht in den oben stehenden Ratschlag

(WlaleWTsWeCIo M =1=Te[elg| M\ [@[Hier Nummer des GRK-Berichts eingeben|[fs[slll|Hier GR-Kommission eingeben|f

Kommission, beschliesst:

1. Der Grosse Rat, auf Antrag des Regierungsrates, bewilligt fir die Umsetzung
des Tempo 30-Konzepts in Basel eine ,Rahmenausgabenbewilligung zur wei-
teren Umsetzung von Tempo 30 in der H6he von insgesamt CHF 3'000'000
for die Jahre 2013-2017 (ungefadhre Jahrestranchen: 2013: CHF 400'000;
2014: CHF 600'000; 2015: CHF 600'000; 2016: CHF 700'000; 2017:
CHF 700'000) (Investitionsbereich 1 ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruk-
tur, Pos. 617010020030 Tiefbauamt.

Dieser Beschluss ist zu publizieren. Er untersteht dem Referendum.
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siedlungsorientierte Strassen

zum Einbezug vorgeschlagen, ohne OV

zum Einbezug vorgeschlagen, mit Bus

zum Einbezug vorgeschlagen, mit Tram
betreffend Einbezug genauer zu priifen, mit Tram
Verzicht auf Einbezug, ohne OV

Verzicht auf Einbezug, mit OV

bestehende Tempo 30-Zonen

flichendeckende Tempo 30-Zone Innenstadt mit OV
(Verkehrskonzept Innenstadt)

Verkehrsorientierte Strassen (ohne HLS)

Bentitzungsbewilligung vom 10.04.2000.
(C) Grundbuch— und Vermessungsamt Basel—Stadt

6 KANTON BASEL-STADT
l BAU- UND VERKEHRSDEPARTEMENT, MOBILITAT

FORMAT
A3
Tempo 30-Konzept
é DATUM GEZ |“RE ™m0 | avb
21040112 | PM BA
Beurteilung siedlungsorientierter Strassen | 2| 100112 |PM
betreffend méglichem Einbezug in b 070312 LPM
Tempo 30-Zonen ¢
d
Stand: Marz 2012 2
f
PROJEKTVERFASSER Mobilitat / Mobilitatsplanung § M
Minsterplatz 11, Postfach, 4001 Basel § .
Tel. +41 (0)61 267 85 56 ()
Fax. +41 (0)61 267 64 81 § Nr. 2012-02| b

cAD: \\bdaue—svip1.bs.ch\mabilitaet\Projekte\2.01_Verkehrskonzepte\Netzhierarchie\O6 Bearbeitung\Pline\DWG—Dateien\Tempo
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