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Ratschlag
Gestaltungskonzept Innenstadt

Kenntnisnahme von Konzept und Planungshandbuch,
Bewilligung von Rahmenausgaben und einer Planungspauschale

sowie

Beantwortung folgender parlamentarischer Vorstodsse:

Anzug Roland Engeler und Konsorten betreffend Gestaltung der Achse Aeschenvorstadt —
Freie Strasse — Marktplatz als Fussgangerzone

Anzug Tanja Soland und Konsorten betreffend Neugestaltung des Claraplatzes

Anzug Susanne Signer und Konsorten betreffend fussgéngerfreundliche Aeschenvorstadt
Anzug Anita Lachenmeier-Thiring und Konsorten betreffend Aufwertung des Marktplatzes
Anzug Stephan Maurer und Konsorten betreffend stadtebauliche Aufwertung im Perimeter
Steinenvorstadt — Steinentorstrasse

Anzug Emanuel Ullmann und Konsorten betreffend Offnung des Birsigs bis zum Barfiisserplatz
Schriftliche Anfrage Brigitta Gerber betreffend Steinenvorstadt

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 16. Januar 2015. Seite 1/39
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1. Begehren

Mit diesem Ratschlag unterbreiten wir Ihnen das ,Gestaltungskonzept Innenstadt* und das ent-
sprechende Planungshandbuch als behdrdenverbindliches Konzept fur die kinftige Gestaltung
der Strassen, Gassen und Platze der Basler Innenstadt zur Kenntnisnahme.

Zudem beantragen wir lhnen, Ausgaben in der Hohe von insgesamt 26,5 Mio. Franken zu bewilli-
gen. Diese teilen sich wie folgt auf:

Fr. 24.5 Mio. als Rahmenausgabenbewilligung fur die Entwicklung von Vorprojekten und de-
ren Umsetzung (Anteil Neuinvestition) inkl. Personalkosten zu Lasten der Investi-
tionsrechnung, Investitionsbereich ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur®

Fr. 1.0 Mio. als Rahmenausgabenbewilligung fir die Entwicklung von Vorprojekten und Rat-
schlagsprojekten basierend auf den Wettbewerbsresultaten fur die beiden Vor-
haben RUmelinsplatz und Claraplatz zu Lasten der Investitionsrechnung, Investi-
tionsbereich ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur®

Fr. 1.0 Mio. fir die Vorbereitungsarbeiten und die Durchfiihrung von zwei Varianzverfahren
fur die beiden Vorhaben Umgestaltung Rumelinsplatz (inkl. Schnabelgasse und
Minzgasse) und Umgestaltung Claraplatz zu Lasten der Erfolgsrechnung des
BVD, Planungspauschale des BVD

Die beiden beantragten Rahmenausgabenbewilligungen sowie die Ausgabe zu Lasten der Pla-
nungspauschale beinhalten insgesamt 170 zusatzliche Stellenprozente im Planungsamt fir die
Jahre 2015-2021. Diese sind nétig, um die entsprechenden Vorprojekte sowie die Vorbereitungs-
und Durchfuhrungsarbeiten fir die beiden Wettbewerbe und die anschliessende Erarbeitung der
Vorprojekte sicherzustellen.
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2. Einleitung

Die Gestaltung des offentlichen Raums der Basler Innenstadt hat sich in der Vergangenheit sehr
fragmentarisch entwickelt. Es fehlte eine Ubergeordnete gestalterische Entwicklungsidee, um das
Potenzial des offentlichen Raums bestmdéglich zu nutzen. Vielschichtige und widersprichliche
Interessen machten die Realisierung von Einzelprojekten oft schwierig.

Zudem fehlten bis vor kurzem die Voraussetzungen, um eine Ubergeordnete und umfassende
Neugestaltung der einzigartigen historischen Innenstadt Basels zu einem attraktiven und zeitge-
massen stadtischen Lebensraum Uberhaupt an die Hand zu nehmen zu kénnen.

Mit dem neuen Verkehrskonzept Innenstadt, dem Konzept Tram 2020 sowie dem vorgesehenen
Parking Kunstmuseum sind diese Voraussetzungen heute gegeben. Sie bilden die Grundlage fur
eine per OV und MIV gut erreichbare und fiir Velos gut zugangliche, fussgéangerfreundliche Bas-
ler Innenstadt, die sowohl den Bewohnerinnen und Bewohner selbst, aber auch den zahlreichen
Besucherinnen und Besuchern sowie Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern eine attraktive und
einladende Wohn-, Freizeit- und Arbeitsumgebung bietet. Das Verkehrskonzept Innenstadt als
Schlisselelement ermdglicht erst eine gestalterische Aufwertung der Innenstadt und erdffnet da-
mit Chancen fur eine Starkung der Wettbewerbsfahigkeit von Handel und Gastronomie im Innen-
stadtbereich.

Mit einem Ubergeordneten Gestaltungskonzept sollen das bislang zu wenig genutzte Potenzial
der Basler Innenstadt mit ihren historischen Strassen, Gassen und Platzen sowie die Chancen,
die das Verkehrskonzept Innenstadt fir diese ertffnet, gestalterisch umgesetzt und in Wert ge-
setzt werden.

Vor diesem Hintergrund hat das Bau- und Verkehrsdepartement einen internationalen Wettbe-
werb fir ein solches Gestaltungskonzept ausgeschrieben. Aus dem Siegerbeitrag gehen Gestal-
tungsprinzipien hervor, die den Fokus auf den Aspekt der langfristigen gestalterischen Entwick-
lung und Aufwertung der Basler Innenstadt legen. Daraus wurde ein starkes tbergeordnetes
Gestaltungskonzept mit griffigen Gestaltungsprinzipien fir die unterschiedlichen Teilgebiete des
offentlichen Raums sowie der notwendigen Anpassungsfahigkeit an zukinftige Entwicklungen
erarbeitet und in einem entsprechenden Handbuch zusammengefasst.

Das Konzept mit dem dazugehérigen Planungshandbuch fir die Gestaltung der offentlichen Rau-
me der Basler Innenstadt hat der Regierungsrat RRB vom 16. Dezember 2014 als behérden-
verbindliches Konzept verabschiedet. Mit vorliegendem Ratschlag beantragt er dem Grossen Rat
die bendtigten Finanzmittel fir die Umsetzung. Eine Rahmenausgabenbewilligungen fir die Erar-
beitung und Umsetzung fur die Projekte geméss Umsetzungshorizont 2015-2021 ,stabile Rau-
me“ (vgl. Kap. 7.2) sowie eine Planungspauschale und eine Rahmenausgabenbewilligung fir die
Durchfiihrung von zwei Varianzverfahren und der nachfolgenden Bearbeitung der Vorprojekte bis
zur Ratschlagsreife geméss Umsetzungshorizont 2015-2021 ,variable Raume*® (vgl. Kap. 7.3).

3. Ubersicht Giber den Prozess ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum*

Die Basler Innenstadt ist die Visitenkarte des Kantons Basel-Stadt und tUbernimmt fur Stadt und
Region wichtige Funktionen. Sie bildet den Kern stadtischen Lebens, dient als sozialer Treffpunkt
und als Erlebnis- und Freizeitraum, bietet hochwertigen Wohnraum und zahlreiche Arbeitsplatze,
ist Anziehungs- und Orientierungspunkt fir Touristinnen und Touristen und tragt nicht zuletzt
zentrale Versorgungsfunktionen.

Seite 5/39



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Die Innenstadt ist einem steten Wandel unterworfen. Immer starker pragen Filialen internationaler
Ketten den Detailhandel. Die Konkurrenz durch neue Einkaufszentren am Stadtrand und in der
Agglomeration wachst, der 6ffentliche Raum wird zunehmend fir Freizeitaktivitdten genutzt und
innenstadtische Wohnlagen sind sehr gefragt. Das ,Fussganger-Ypsilon®, eine Fussgangerachse
mit Fussgangerzonen vom Badischen Bahnhof bis zur Heuwaage und zum Aeschenplatz, ist
noch nicht vollstdndig umgesetzt. Im Raum Aeschen wurde wiederholt ein zusatzliches Parking
gefordert. Damit ist die Innenstadt auch Schauplatz sich teils widersprechender Erwartungen und
Nutzungen.

Die unterschiedlichen Blickwinkel, Bedirfnisse und Vorstellungen der 6ffentlichen Hand und ver-
schiedener Interessensorganisationen fihrten immer wieder zu Blockaden und hemmten eine
zukunftsgerichtete Entwicklung der Innenstadt.

Der Regierungsrat hat auf diese Situation reagiert und das Vorhaben ,Innenstadt — Qualitat im
Zentrum® ab 2006 zu einem seiner Schwerpunkte im Politikplan sowie im Legislaturplan erklart.
Mit dem entsprechenden Projekt will er gemeinsam mit der Bevolkerung und der Wirtschaft die
Qualitat der Innenstadt erhalten und weiter entwickeln. Als erster Schritt wurde in einem Mitwir-
kungsverfahren ein Entwicklungskonzept fir die Basler Innenstadt erarbeitet. Daflr wurden im
April 2008 ein erster Projektierungskredit (Ratschlag 05.0865) in der Hohe von 950°000 Franken
vom Grossen Rat mit dem Beschluss 08/16/20.1G gutgeheissen und das Gesamtvorhaben ,In-
nenstadt — Qualitat im Zentrum* (QUIZ) im November 2008 gestartet.

3.1 Ubergeordnete Ziele des Regierungsrates

Der Regierungsrat hat finf Gbergeordnete Ziele fur das Projekt ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum®
definiert:

-a) Funktionsvielfalt der Innenstadt starken

Die Funktionsvielfalt ist eine der Starken der Innenstadt. Sie soll weiterhin Raum fir Kultur, Ver-
anstaltungen im offentlichen Raum, hochwertiges Wohnen, fir die Erholung im Freien, flr Gast-
ronomie und Hotellerie sowie fiir ein vielfaltiges Detailhandelsangebot mit hoher Qualitéat bieten.
Der Erhalt der historischen Bausubstanz ist ebenso Ziel wie die Nutzbarkeit der Innenstadt fiir die
Anspriiche der modernen Dienstleistungs- und Informationsgesellschaft.

' b) Finanzkraft des Kantons Basel-Stadt stérken

Eine attraktive Innenstadt starkt das Gewerbe und steigert die Attraktivitat des Wohnorts Basel.
Als Anziehungspunkt des stadtischen Lebens und als hervorragende Wohnlage tragt die Innen-
stadt wesentlich zu den kantonalen Steuereinnahmen von juristischen und nattrlichen

Personen bei. Dieses Potenzial soll erhalten und unter anderem durch die Verminderung von
Nutzungskonflikten noch besser ausgeschopft werden.

c) Zentrumsfunktion Basels stéarken

Die Basler Innenstadt tragt wesentlich zur hohen Lebensqualitat in der Region bei. Sie ist ein Kul-
turzentrum von européaischem Niveau, bietet vielfaltige Einkaufsmdglichkeiten, ein hochwertiges
gastronomisches Angebot und eine hohe Aufenthaltsqualitédt im Freien, speziell am Ufer des
Rheins. Eine attraktive Gestaltung der offentlichen R&ume unterstitzt diese Anspriiche nachhal-

tig.

~ d) Stadtgerechte Mobilitat férdern

Die Attraktivitat der Innenstadt hangt wesentlich von der guten Erreichbarkeit einerseits und ge-
ringen verkehrsbedingten Belastungen andererseits ab. Die Innenstadt soll fir Fussgangerinnen
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und Fussganger noch attraktiver werden und fur den Veloverkehr gute Rahmenbedingungen bie-
ten. Der offentliche Verkehr muss weiterhin Vorrang haben und der individuelle motorisierte Per-
sonenverkehr soll auf sinnvolle Weise kanalisiert werden.

e) Internationale Ausstrahlung und Anziehungskraft Basels stéarken

Die Basler Innenstadt fungiert als Aushéngeschild der gesamten Region und bietet eine hohe
Standortqualitat. Diese soll entwickelt und im internationalen Vergleich vermehrt sichtbar gemacht
werden, um gut qualifizierte Neuzuzugerinnen und Neuzuziger aus dem In- und Ausland sowie
Touristinnen und Touristen zu gewinnen.

3.2 Perimeter Innenstadt

Im Projekt ,Innenstadt — Qualitdt im Zentrum® wird unter dem Begriff ,Innenstadt® der zentrale
Geschifts- und Dienstleistungsbereich der Stadt Basel verstanden. Dieser umfasst die histori-
sche Altstadt beidseits des Rheins sowie Teile der Vorstadte und der Stadterweiterungen des
19. Jahrhunderts. Als Abgrenzung wurde der ehemalige Verlauf der &usseren Stadtmauer ge-
wahlt. Diese Grenze ist noch heute in der Nutzung deutlich sichtbar, innerhalb des Perimeters
gibt es markant weniger Wohnnutzungen als in den Aussenquartieren. Diese historische Abgren-
zung wurde um die beiden Bahnhdfe Bahnhof SBB und Badischer Bahnhof erweitert,

zwischen denen sich das ,Fussgéanger-Y* aufspannt.

Badischer Bahnhof

.
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Aussere Stadtmauer

3.3 Ergebnisse des Mitwirkungsprozesses ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum*

Im Ausgabenbericht Nr. 10.1721 ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum; 2. Projektierungskredit® hat
der Regierungsrat Uber den Abschluss der Mitwirkung berichtet und das weitere Vorgehen aus-
fuhrlich beschrieben; der Grosse Rat hat diesem mit Beschluss 10/50/38G vom 16. Dezem-
ber 2010 Ausgaben in der Hohe von 720°000 Franken zugestimmt. Die zweite Phase des Pro-
jekts (2011-2013) sah im Wesentlichen die Erarbeitung des Entwicklungsrichtplans und des
Gestaltungskonzepts Innenstadt vor sowie die Durchfuhrung einer Studie tUber die Nutzerinnen
und Nutzer der Innenstadt.
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4, Entwicklungsrichtplan Innenstadt

Als umfassendes Schlussdokument des Prozesses ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum® wurde ein
Entwicklungsrichtplan Innenstadt erarbeitet. Dieser zeigt die raumliche Entwicklung der Innen-
stadt in den nachsten 10 bis 15 Jahren und ist als kommunaler Teilrichtplan behdrdenverbindlich.
Dabei fasst er die gewiinschte Entwicklung der Innenstadt in den Bereichen Nutzung, Gestaltung
und Verkehr zusammen.

4.1 Bausteine des Entwicklungsrichtplans

Die inhaltlichen Grundpfeiler des Entwicklungsrichtplans Innenstadt bilden die drei Bausteine
Nutzung, Gestaltung und Verkehr. Fir die drei Bausteine existieren unterschiedlich weit fortge-
schrittene Grundlagen, Konzepte und Entscheide. Der Baustein Verkehr wurde vorgéangig in ei-
nem Teilprojekt ,Verkehrskonzept Innenstadt* entwickelt und im Januar 2011 vom Grossen Rat
genehmigt. Der Baustein Nutzung wurde im Rahmen des Entwicklungsrichtplans Innenstadt neu
erarbeitet. Der Baustein Gestaltung ist ein Teilprojekt und liegt als «Gestaltungskonzept Innen-
stadt» in Form des Planungshandbuches vor (Beilage zu diesem Ratschlag).

INNENSTADT — Qualitat im Zentrum Erarbeitungsprozess Planungshandbuch
- 3 zentrale Bausteine Baustein Gestaltung
Phase 1
Vorbereitung

Phase 2 (Okt 2010 - Aug 2011)
Studienauftrag Gestaltungskonzept Innenstadt

Phase 3 (ab Herbst 2011)
Erarbeitung Gestaltungskonzept Innenstadt

Gestaltung

Phase 4 (ab 2014)
Verabschiedung

Phase 5 (ab 20714)
Umsetzung

41.1 Baustein Verkehr

Mit GRB 11/02/11G vom 12. Januar 2011 hat der Grosse Rat das ,Verkehrskonzept Innenstadt"
verabschiedet, das sich aktuell in der Umsetzung befindet. Da sich der Perimeter des Verkehrs-
konzepts an der Strassennetzhierarchie orientiert, ist er in einzelnen Bereichen nicht deckungs-
gleich mit demjenigen des Projekts ,Innenstadt — Qualitat im Zentrum®.

Grundsatzlich gilt im Perimeter des Verkehrskonzepts Innenstadt Tempo 30. Weiter wird die so-
genannte motorfahrzeugfreie Kernzone definiert. Hier ist nicht nur das Temporegime definiert,
sondern auch Sperrzeiten und das dazugehorende Anlieferungsregime sind festgeschrieben.
Diese werden in der Verordnung Uber die ausnahmsweise Zufahrt in die Innenstadt préazisiert
(Beschluss des Regierungsrats vom 13. August 2013). Weiter abschliessend festgehalten ist der
Grundsatz, dass es in diesem Perimeter mit Ausnahme von Behindertenparkplatzen usw. keine
Parkplatze auf der Allmend gibt.
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4.1.2 Baustein Nutzung

Der Baustein Nutzung wurde im Rahmen des Entwicklungsrichtplans Innenstadt neu erarbeitet.
Die Verteilung der Nutzungen im offentlichen Raum ist bisher historisch gewachsen, reagierte
hauptsachlich auf stadtebauliche Interventionen und wurde wenig gesteuert. Aufgrund der zu-
nehmenden Nutzung des offentlichen Raumes ergeben sich vermehrt Nutzungskonflikte ver-
schiedenster Art. Um besser mit diesen umgehen zu kdnnen, zeigt der Entwicklungsrichtplan In-
nenstadt auf, wo kinftig nach welchen Kriterien welche Nutzungen in welchem Masse stattfinden
sollen. Zu diesem Thema fand eine intensive Abstimmung zwischen dem Entwicklungsrichtplan
und dem Gestaltungskonzept statt.

4.1.3 Baustein Gestaltung

Das Gestaltungskonzept, Gegenstand des vorliegenden Ratschlags, wird in Kapitel 5 detailliert
beschrieben.
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4.2 Aktueller Stand

Der Entwurf des Entwicklungsrichtplans Innenstadt wurde im Februar 2013 vom Regierungsrat in
die offentliche Vernehmlassung geschickt. Interessensorganisationen, politische Parteien und
Einzelpersonen konnten ihre Anregungen abgeben. Die Uberarbeitete Fassung des Entwicklungs-
richtplans wurde zeitgleich mit dem Gestaltungskonzept Innenstadt vom Regierungsrat verab-
schiedet und ist somit beh6rdenverbindlich.

5. Gestaltungskonzept Innenstadt

5.1 Aufgabenstellung

Die Innenstadt Basels birgt eine Vielzahl von offentlichen Orten, die wesentlich zur Identitat der
Stadt beitragen und die Lebensqualitdt beeinflussen. Die Vielzahl der 6ffentlichen Rdume und
ihre Verbindungen galt es entsprechend zu analysieren, weiterzuentwickeln und damit den aktu-
ellen Herausforderungen und Bedirfnissen der Nutzer und Nutzerinnen anzupassen. Durch die
generelle Neubewertung des 6ffentlichen Raumes stehen allen Bewohnern und Besuchern der
Stadt attraktive Lebens- und Kommunikationsraume, Orte fir Erholung und Freizeit, Sport und
Spiel, Begegnung und Platz fur Kultur und o6ffentliche Aktivitaten zur Verfiigung.

Die Innenstadt steht dabei im besonderen Fokus der stadtischen Wahrnehmung. Anders als bei
einer Aktualisierung eines Wohnquartiers muss im Bereich der Innenstadt offensiv und produktiv
mit sehr unterschiedlichen Anforderungen und berechtigten Erwartungen umgegangen werden.
Hier treffen Nutzerinteressen von Stadtbewohnern, die sich mit ,ihrer Innenstadt’ identifizieren
wollen, auf Interessen von Stadtbesuchern, die das Phanomen Basel erleben und die Erinnerung
positiv mit nach Hause nehmen wollen. Das Spektrum reicht vom ,Ich-bin-mal-eben-da’ der Tou-
risten bis zum ,Das-ist-mein-zu-Hause’ des Innenstadtbewohners.

5.2 Ziele

Die Ziele des Gestaltungskonzepts leiten sich direkt von den in Kap. 3.1 genannten bergeordne-
ten Zielen des Regierungsrates ab und sind folgende:

- Ziel 1: Die konsequente Aufwertung der offentlichen Raume der Basler Innenstadt zur
Starkung der Anziehungskraft Basels als attraktiver Wohn-, Arbeits-, Freizeit-, Erholungs-
und Wirtschaftsraum

- Ziel 2: Die Verbesserung der Orientierung innerhalb der Innenstadt und die gestalterische
Unterstlitzung des Verkehrskonzeptes Innenstadt

- Ziel 3: Den effizienten und zielgerichteten Einsatz der Finanzmittel durch eine auf die Er-
haltungsplanung der stadtischen Infrastruktur abgestimmte Umsetzung der einzelnen Vor-
haben.

Die Basler Innenstadt soll zu einer lebendigen Stadtlandschaft entwickelt werden. Die topografi-
schen und stadtmorphologischen Qualitdten und Besonderheiten formen dabei die Grundlage fir
alle kunftigen gestalterischen Interventionen im 6ffentlichen Raum. Die ,Berge“ und das ,Tal“ im
Grossbasel, die Entwicklungsgeschichte und Pragung der einzelnen Stadtquartiere, der Rhein als
zentrales Landschaftselement, die radiale Stadtstruktur im Kleinbasel oder die Lage der histori-
schen Stadtmauern sind nur einige der Ausgangs- und gleichzeitig Anhaltspunkte fur die Gestal-
tungskonzeption. Die Fokussierung auf diese stabilen pragenden Themen und Merkmale soll hel-
fen, die Gestaltung des o6ffentlichen Raumes auf ein langfristig ausgerichtetes, zukunftsfahiges
Fundament zu stellen.

An den offentlichen Raum wird eine Vielzahl sich immer wieder verandernder Nutzungsanspri-

che gestellt. Dabei entstehen Zielkonflikte insbesondere zwischen dem Bedirfnis nach Ruhe ei-
nerseits und dem Drang nach Aktivitadten andererseits. Ziel ist eine lebendige Innenstadt, mit
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Momenten und Orten der Ruhe sowie zeitweiligem ,Spektakel“. Der ideale Ort, sowohl fir Men-
schen, die in der Innenstadt leben und sich zurlickziehen mochten, als auch Menschen, die den
offentlichen Raum als Ort zum Feiern entdecken oder Besucher die die Innenstadt ganz einfach
in ihren unzéhligen Facetten geniessen mochten.

Die Balance zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten wird sich in der Basler Innenstadt
zukunftig starker an den sich veranderten Nutzungsbedurfnissen orientieren, vor allem am allge-
meinen Wusch nach Rickgewinnung des offentlichen Raumes zu Gunsten des Fuss- und Velo-
verkehrs. Basis dafir bildet das verabschiedete Verkehrskonzept fiir die Innenstadt. Der Schlis-
sel zum Erfolg liegt in der Priorisierung des Fussgangerverkehrs ohne dabei den motorisierten
Verkehr vollstandig zu verbannen.

Angesichts des begrenzten und knappen o6ffentlichen Raums in der Innenstadt und den sich im
Verlaufe der Zeit (Tag, Woche, Monat, Jahr) stetig verdndernden Nutzungsansprichen wird der
offentliche Raum kunftig starker als Multifunktionsraum ausgerichtet. Offentliche Raume werden
beispielsweise tagsuber primar Durchgangsorte sein, wahrend sie in den Abendstunden zu Ver-
weilorten oder an speziellen Anldssen zu Orten des Events mutieren. Die Balance zwischen akti-
veren und ruhigeren Zeiten fordert die bewusste Fihrung der Bewegung im 6ffentlichen Raum
und dessen gleichzeitige Wandelbarkeit. Ziel ist ein Wechselspiel zwischen der bestmdglichen Art
und Weise der Bewegung und Méglichkeiten zur Entspannung in ein und demselben 6ffentlichen
Raum. Die Gestaltung wird dies zum Ausdruck bringen.

5.3 Prozess mit Wettbewerb/Studienauftrag

Der Umfang des Bearbeitungsperimeters, die fachliche Komplexitat der Aufgabe, die hohen Er-
wartungen vieler Beteiligter aus dem Prozess Entwicklungskonzept ,Innenstadt — Qualitat im
Zentrum® und der lange Wirkungsgrad respektive die schrittweise Umsetzung Uber Jahrzehnte im
Rahmen der Infrastrukturerhaltung erforderten ein kooperatives, flexibles und speziell gestaltetes
Verfahren. Um zu qualitativ hoch stehenden Losungsvorschlagen zu gelangen, wurde ein zwei-
stufiger Studienauftrag im selektiven Verfahren (mit Praqualifikation) nach Gatt/WTO durchge-
fuhrt.

Zur Erarbeitung eines Gestaltungskonzepts fiir die Basler Innenstadt schrieb das Bau- und Ver-
kehrsdepartement im Oktober 2010 einen entsprechenden Wettbewerb aus. Von den 22 Bewer-
bern hat das Beurteilungsgremium zehn Teams zur Teilnahme eingeladen. Das Beurteilungs-
gremium setzte sich zusammen aus verwaltungsinternen und -externen Fachleuten. Die Anliegen
aus den Bereichen Gewerbe, Tourismus, Wohnbevdlkerung, Jugend, Behinderte, Kultur usw.
wurden durch entsprechende Interessensvertreter eingebracht, die als Experten das Beurtei-
lungsgremium untersttitzten.

Im Mé&rz 2011 wurden die Beitrdge der zehn Teams anonym durch das Beurteilungsgremium ju-
riert und es wurden drei Teams zur Weiterbearbeitung qualifiziert.

An zwei Workshops im 2011 prasentierten die Teams ihre Arbeiten dem Beurteilungsgremium. Im
Plenum wurden die Arbeiten intensiv diskutiert und gemeinsam mit den Teams die Inhalte fur die
weitere Arbeit definiert. Am 13. Juli 2011 hat das Beurteilungsgremium die Arbeiten, basierend
auf den eingereichten Unterlagen und der Prasentation durch die Teams abschliessend beurteilt.
Den Zuschlag fir die Weiterbearbeitung erhielt das Team unter der Federfiihrung des hollandi-
schen Biros OKRA landscapearchitects/Utrecht.

Weitere detaillierte Informationen zum Wettbewerb Gestaltungskonzept Innenstadt kénnen dem
Bericht des Beurteilungsgremiums vom August 2011 entnommen werden.
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In der Folge wurde unter der Federfihrung des Planungsamts gemeinsam mit den Wettbewerbs-
siegern das Konzept verfeinert. Diese Arbeitsschritte wurden durch einen Ausschuss des Beurtei-
lungsgremiums und den Fachpersonen aus der Verwaltung eng begleitet.

54 Aufbau des Konzeptes

Zumal das Planungshandbuch Bestandteil des hier vorliegenden Ratschlages ist, erlauben wir
uns, die einzelnen Konzeptteile zusammenfassend zu beschreiben, und verweisen fir die aus-
fuhrlichen Beschriebe auf das Handbuch. Das Handbuch macht auch Aussagen zu den einzelnen
Grunraumen und legt fir diese Gestaltungsprinzipien fest. Da diese Projekte zu Lasten des
Mehrwertabgabefonds erarbeitet und umgesetzt werden, sind sie nicht Bestandteil dieses Rat-
schlags.

541 Hauptstrukturen

Die zukunftige Gestaltung der Basler Innenstadt orientiert sich stark an den topografischen,
stadtmorphologischen und historischen Strukturen. Um eine neue starke Identitat fur die Basler
Innenstadt zu erreichen, soll sie nachhaltig von vier zentralen Hauptstrukturen gepragt werden.
Diese vier Strukturen bilden das raumliche Rickgrat der Gestaltungskonzeption und werden in
ihrer Funktion, Gestalt und Attraktivitat gestarkt.

Die Hauptstrukturen der Basler Innenstadt sind:
¢ Der Rhein

¢ Die Stadtachse vom Badischen Bahnhof Uber die Mittlere Briicke zum Aeschenplatz, Bahnhof
SBB und dem Zoo

e Der Stadtring entlang der inneren Stadtmauer auf Grossbasler Seite und der Stadtmauer in
Kleinbasel

e Der Griine Ring entlang der ausseren Stadtmauer auf Grossbasler Seite

Badischer Bahnhof

==== Perimeter Innenstadt

W Rhein
Stadtachse

B Stadtring

I Griner Ring
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5.4.2

Raumtypen

Die vier Hauptstrukturen der Basler Innenstadt wurden in einem weiteren Schritt in unterschiedli-
che Raumtypen differenziert. Indem die konkreten 6ffentlichen Raume der Innenstadt zu abstrak-
teren Raumtypen zusammengefasst wurden, konnten Leitplanken fir die zukiinftige Gestaltung

dieser Raume definiert werden.

Raumtypen

Bahnhof SBB

> |

Badischer Bahnhof

S

100m

Strassen und Promenaden
Zentrumsstrassen
Stadtstrassen

Historische Vorstadtstrassen
Gassen

Stadtring

Griiner Ring

Radialen und Tangentialen

Rheinpromenaden

Perimeter Innenstadt

Platze und Grin
Zentrumsplatze
Stadtplatze
Stadtnischen
Bahnhofsplatze
Ringplatze

Griine Platze

Griin- und Parkanlagen
Schanzenanlagen
Gartenanlagen
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5.4.3 Gestaltungsprinzipien

Die Gestaltungsprinzipien sollen als innere und aussere Leitplanken helfen, dass sich die einzel-
nen Raumtypen zu attraktiven und lebendigen offentlichen Raumen entwickeln kdnnen. Sie grei-
fen einerseits bestehende Qualitdten thematisch auf und entwickeln diese weiter. Andererseits
skizzieren sie neue ldeen fir die kinftige Entwicklung der einzelnen 6ffentlichen Raume.

Fur die einzelnen Raumtypen werden zu den nachfolgend beschriebenen Themenkreisen mass-
geschneiderte Prinzipien erarbeitet. Innerhalb der Themenkreise wird definiert, welche Entwick-
lungsmaglichkeiten pro Raumtyp erwiinscht und welche unerwiinscht sind. Dabei ist entschei-
dend, dass innerhalb des erwiinschten Bereichs fur die kunftigen konkreten Gestaltungsprojekte
ausreichend Flexibilitat in der Gestaltung geschaffen wird respektive mdglich bleibt, um den loka-
len Gegebenheiten gerecht zu werden.

Das Gestaltungskonzept liefert keine Einzelprojekte, setzt aber klare Leitplanken flr deren Erar-
beitung.

Modell Themenkreise — Gestaltungsprinzipien

N mogliche/erwiinschte
Entwicklungsoptionen

Leitplanken

Themenkreis

nicht erwiinschte
Entwicklungsoptionen
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Verkehrsart

Im Fokus stehen diesbeziiglich die Festlegungen des Verkehrskonzeptes Innenstadt. Pro
Raumtyp wird dargestellt, welche Verkehrsteilnehmer wie intensiv in den einzelnen Raumtypen in
Erscheinung treten. Die konkrete Nutzungsauspragung der Verkehrsteilnehmer wird nicht darge-
stellt. Ausgenommen davon sind die Anlieferung, Velo- und MIV-Parkierung.

&
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O 2.Prioritéat <& & &
> & X
&5 $° > 60 o ) q.'bo\ X
&’6 & b/\ é\fo \6& & & 2 Qé (@Q QQ'(\
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& &S O T P T EFEF FEFL LS
& 3F & F @ S R S RS & &
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Motorisierter
Individualverkehr (MIV)

Offentlicher Verkehr
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Veloparking 000000000 o0 o0 s 0 0 00
MIV-Parking | 0 ®] [ ]
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Shared Space

Die gemeinsame Nutzung des knappen Gutes 6ffentlicher Raum ist ein zentrales strategisches
Ziel des Gestaltungskonzeptes Innenstadt. Als Prinzip sollen nicht die Lage und Ausdehnung
maoglicher Shared Space Raume thematisiert, sondern festgelegt werden, welche Raumtypen
sich in besonderer Weise als Multifunktionsraume eignen. Entscheidend fur die Eignung ist, dass
die Fussganger innerhalb des Raumtyps grundséatzlich Prioritat geniessen und die Geschwindig-
keitsunterschiede zwischen den Verkehrsarten mdglichst klein sind.
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Profilierung

Der o6ffentliche Raum wird massgeblich durch die angrenzenden Bauten definiert. Im Themen-
kreis Profilierung wird fur die einzelnen Raumtypen festgelegt, wie sich der Querschnitt zwischen
den Bauten bezlglich Niveauausgestaltung prinzipiell organisiert. Topografische Besonderheiten
sind davon ausgenommen. Massgebend sind diesbeziiglich die Geschwindigkeiten der vorherr-
schenden Verkehrsarten und deren Geschwindigkeitsunterschiede. Als Grundsatz soll gelten: Je
kleiner die Geschwindigkeitsunterschiede desto kleiner die Niveauunterschiede. Umgekehrt, je
grosser die Geschwindigkeitsunterschiede desto grésser die Niveauunterschiede.
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Materialisierung

In der Basler Innenstadt findet sich eine Vielzahl unterschiedlichster Bodenmaterialien. Im The-
menkreis Materialisierung wird festgelegt, welche Materialien prinzipiell pro Raumtyp zum Einsatz
kommen. Die Aussagen konzentrieren sich dabei auf die flachigen Bereiche und nicht auf die
linearen Elemente wie beispielsweise Rand- oder Rinnsteine. Die definierten Materialpaletten
sollen den angestrebten Charakter des jeweiligen Raumtyps optimal zum Ausdruck bringen und
gleichzeitig dessen funktionale Aufgaben bestmdglich gewahrleisten. Beim Schwarzbelag sind
geringe Veranderungen beziglich Farbe oder Zuschlagsstoffe projektspezifisch moglich. Als
zentrales und augenfélliges Element der Gestaltung von offentlichen R&umen wird die Wahl des
Bodenmaterials im nachsten Kapitel detailliert ausgefihrt.
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Strukturdichte

Die unterschiedlichen stadtebaulichen Entwicklungsepochen haben die Profilierung und Materia-
lisierung der linearen Raume nachhaltig gepragt. Im historischen Altstadtkontext, mehrheitlich vor
1860, wurden die Profile grundsatzlich ohne Hohendifferenz und mit einem einheitlichen Boden-
belag ausgefiihrt. Die Gassen sowie die historischen Vorstadtstrassen sind klassische Vertreter
dieser Epoche.

Im Gegensatz dazu wurden um die Wendezeit des 19. und 20. Jahrhundert die linearen Raume,
namentlich die Zentrumsstrassen, grosszugiger und geradliniger sowie mit einer klaren Héhendif-
ferenz zwischen den Seitenbereichen fir die Fussganger und der Fahrbahn ausgebildet. Diese
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linearen Raume zeichneten sich zudem durch eine differenzierte Langsstrukturierung in Form von
unterschiedlichen Materialien aus. Die Seitenbereiche fur die Fussganger waren asphaltiert und
der Mittelbereich mit Natursteinen gepflastert. Im Laufe der Zeit wurden diese Strukturmerkmale
teilweise verandert. Fr die historischen Vorstadtstrassen, die Gassen und Gassentreppen sowie
die Zentrumsstrassen soll auf der Stufe Konzept definiert werden, welche Strukturdichte (Profil-
Materialkombinationen) die urspringliche stadtebauliche Idee der jeweiligen Epoche zum Aus-
druck bringt und dabei gleichzeitig den heutigen Nutzungsbedurfnissen gerecht wird.

Profilierung — Materialisierung

B 1. Prioritat Lineare Rdume mehrheitlich Lineare Rdume mehrheitlich
B 2.Prioritét Altstadtbebauung vor ca. 1860 Wendezeit 19/20. Jh.

1
2.

Gleiche Materialien

Oom
|0

Unterschiedliche Materialien

Grin

Auf der Stufe Konzept sollen nur die rdumlich dominanten Griinelemente thematisiert und als
Prinzipien fur die Raumtypen festgelegt werden. Im Fokus steht aus diesem Grund der Umgang
mit Baumtypologien, flichigem sowie mobilem Grun.
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Stadtmobiliar

Im offentlichen Raum der Stadt Basel wird grundsatzlich ein standardisiertes Stadtmobiliar einge-
setzt (http://www.planungsamt.bs.ch/planungsgrundlagen-konzepte/konzepte/elemente-
oeffentlicher-raum.html). Im Gestaltungskonzept sollen diese strategische Zielausrichtung noch-
mals verankert und gleichzeitig die Ausnahmen davon geregelt werden. Dabei sind Ausnahmen
nur bei Raumen von Ubergeordneter und gesamtstadtischer Bedeutung méglich und werden dort
speziell aus der Gestaltung des Gesamtraums heraus entwickelt.
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Schnittstellen

Das Gestaltungskonzeptes Innenstadt soll die gestalterische Entwicklung der einzelnen 6ffentli-
chen Raume koordinieren. Von besonderer Bedeutung ist diesbeziiglich die Ausgestaltung der
Schnittstellen zwischen offentlichen RAumen aus unterschiedlichen Raumtypen. Als Grundsatz
soll gelten, dass bei Uberlagerungen mehrerer Raumtypen der bedeutendere Raumtyp massge-
bend ist und die Gestaltung vorgibt.

Von besonderer Bedeutung sind die Schnittstellen zwischen den Platzen und den Strassen. Als
Grundsatz gilt, je grosser die Bedeutung des Platzes, umso grosser kdnnen die gestalterischen
Unterschiede im Vergleich zu den angrenzenden Strassen sein.

Strassen verso Strassen Strassen verso Platze — Platze verso Strassen

Strassen untergeordnet zu Platze
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Strassen bestimmen Gestaltung fiir Platze
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544 Objektblatter zu den einzelnen Raumtypen

Flr jeden Raumtyp wurde im Planungshandbuch ein entsprechendes Objektblatt erstellt. Dieses
zeigt nochmals auf, welche Ortlichkeiten dem entsprechenden Raumtypen zugeordnet sind. Zu
den einzelnen Themenkreisen werden die Moglichkeiten und Prioritaten festgelegt.

5.5 Verbindlichkeit des Planungshandbuchs

Mit der Verabschiedung des Planungshandbuchs durch den Regierungsrat und der Kenntnis-
nahme durch den Grossen Rat werden die darin verfassten Aussagen behdrdenverbindlich. Ge-
staltungsprojekte, die federfuhrend durch das Planungsamt erarbeitet werden, missen sich an
die Definitionen der Objektblatter zum entsprechenden Raumtyp halten. Bei der Ausschreibung
von Wettbewerben sind die Angaben aus dem Planungshandbuch fir die teilnehmenden Teams
ebenfalls verbindlich. Somit kann langfristig sichergestellt werden, dass sich die einzelnen Gestal-
tungsprojekte auf die gesetzten Ziele des Gestaltungskonzeptes Innenstadt fokussieren und aus
vielen Einzelprojekten mit der Zeit ein stimmiges und in sich koharentes Erscheinungsbild der
Basler Innenstadt entsteht.

6. Belage

Das zentrale und augenféllige Element der Gestaltung von 6ffentlichen Raumen sind die verwen-
deten Belage. Bei der Erarbeitung des Gestaltungskonzeptes wurde stark auf die Weiterflihrung
der bereits heute traditionellerweise verwendeten Belagsmaterialien gesetzt. Es sind dies der
Asphaltbelag, die Kieselwacken-Pflasterung, die Quarzsandstein-Pflasterung sowie wasserge-
bundene Beldge und Grinbereiche. Diese werden auch weiterhin das Grundgerist der Gestal-
tung der offentlichen Raume der Basler Innenstadt darstellen.

Gleichzeitig bestand der Wunsch, die herausragende Rolle der Stadtachse innerhalb des 6ffentli-
chen Raumgeflechtes mittels dessen Belagsmaterials zu unterstreichen. Dieses soll der Bedeu-
tung und dem urbanen Charakter der Achse gerecht werden, die einzelnen Zentrumsstrassen
starker als heute zusammenbinden, die Orientierung innerhalb der Stadtachse und im Stadtkor-
per verbessern und damit die Identifikation mit der Basler Innenstadt férdern sowie alle funktiona-
len Bediirfnisse erfiillen.

6.1 Kriterien und Anforderung an einen neuen Belag

Auf Grund der besonderen topografischen, historischen, stadtebaulichen, funktionalen und ge-
sellschaftlichen Bedeutung sowie des ausgepragten urbanen Charakters sollen bei der Stadtach-
se kinftig unter anderem Natursteinplatten zum Einsatz kommen. Der Naturstein muss eine Viel-
zahl an Kriterien erfullen:
e Baseltypisches, identitatsstiftendes Material
Hohe &sthetische Anspriche — auch bei Erhaltungsmassnahmen
Mobilitatstauglichkeit fur alle Nutzer
Effiziente Verarbeitung und Verlegbarkeit
Effiziente/r Reinigung/Unterhalt (z.B. Rappli oder Kaugummi entfernen)
Herkunft aus der Schweiz oder Europa (Nachhaltigkeit)
Langfristige Verfugbarkeit
Hohe Bestandigkeit/lange Lebensdauer des Materials
Gutes Kosten-Nutzen Verhaltnis
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6.2 Neuer Belag Alpnacher Quarzsandsteinplatten

Alpnacher Quarzsandstein erfillt die zahlreichen Kriterien am besten und soll daher als zentrales
Belagsmaterial fur die Stadtachse verwendet werden. Der Alpnacher Quarzsandstein flgt sich
ideal, auch in Bezug auf seine farbliche Erscheinung, in die Palette der Belage ein, womit stimmi-
ge Ubergénge zwischen den einzelnen Materialien gewahrleistet sind.

6.2.1 Formate und Verlegeart

Die Plattenformate sollen die Grosszigigkeit der Stadtachse zum Ausdruck bringen und deren
Charakter starken. Folgende Grundsatze sind diesbeziglich entscheidend:

¢ Die Natursteinplatten missen markant grosser sein als Pflastersteine

o Die Natursteinplatten kommen primar bei linear gepragten Raumen der Stadtachse zur
Anwendung, namentlich den Zentrumsstrassen.

e Auf Grund der linearen Ausrichtung werden grundsatzlich rechteckige und keine quadrati-
schen Formate eingesetzt. Die Natursteinplatten kdnnen auch auf den Zentrums- und
Bahnhofsplatzen eingesetzt werden.

¢ Die Natursteinplatten werden grundsatzlich quer zur Hauptbewegungsrichtung verlegt.
Deswegen mussen insbesondere die Plattenldngen ein hohes Mass an Flexibilitat aufwei-
sen.

Das Formatverhdltnis Breite/Léange darf aus funktionalen, technischen und 6konomischen Griin-
den maximal 1/2,5 sein.

6.3 Anwendungsbereich Alpnacher Quarzsandsteinplatten

In den nachfolgend ausgefihrten Raumtypen, den Zentrumsstrassen, den Zentrumsplatzen und
den Bahnhofsplatzen sollen die Quarzsandsteinplatten als neue Beldge im Rahmen der Gestal-
tungsprojekte eingesetzt werden.

6.3.1 Zentrumsstrassen

Die Zentrumsstrassen formen das Ruckgrat der Basler Innenstadt und verbinden als zentrale
Stadtachse den Bahnhof SBB mit dem Badischen Bahnhof und damit beide Stadtteile. In Gross-
basel bilden sie ein Geflecht mehrerer langer Linien, die einerseits direkt durch das Birsigtal oder
vom Bahnhof SBB kommend durch die Aeschenvorstadt Richtung Stadtmitte fihren. Beim Markt-
platz werden die einzelnen Zentrumsstrassen gebindelt und fihren Uber die Schifflande und Mitt-
lere Brucke ins Kleinbasel. Im Kleinbasel prasentiert sich der Raumtyp als zentrale Achse, die
beim Badischen Bahnhof endet.
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Ziel ist ein Strassenprofil, das unterteilt ist in Aufenthaltszonen direkt entlang der Fassaden und in
eine ausgepragte Bewegungszone in der Profilmitte. Flexible Zonen, innerhalb denen zu unter-
schiedlichen Zeiten unterschiedliche Nutzungen mdglich sind, erganzen das Grundprofil. Der vor-
nehmlich steinerne Charakter wird nur an ausgewahlten Orten durch griine Einzelelemente er-
ganzt. Die herausragende Rolle der Stadtachse innerhalb des 6ffentlichen Raumgeflechtes wird
mit der Verwendung der Alpnacher Quarzsandsteinplatten unterstrichen. Dieser Belag wird der
Bedeutung und dem urbanen Charakter der Achse gerecht, die einzelnen Zentrumsstrassen wer-
den starker als heute zusammengebunden, die Orientierung innerhalb der Stadtachse und im

Stadtkdrper wird verbessert und damit die Identifikation mit der Basler Innenstadt geftrdert; es
werden alle funktionalen Bedurfnisse erflillt.

Mit Ausnahme der Freien Strasse und der Steinenvorstadt sowie der Riden- und Streitgasse, die
als wichtige Verbindungsachsen ebenfalls den Zentrumsstrassen zugeordnet wurden, verkehrt in
allen Zentrumsstrassen der offentliche Verkehr. Aus technischen und gestalterischen Griinden
werden die Quarzsandsteinplatten nicht im ,Fahrbahnbereich® verwendet, sondern nur in den
eigentlichen Fussgangerbereichen. Der Fahrbahnbereich wird mit Asphaltbelag gestaltet, der

sowohl die technischen Anforderungen optimal erflllt, als auch die Aufmerksamkeit der Fussgéan-
ger auf den offentlichen Verkehr lenkt.

In der Steinenvorstadt und der Freien Strasse, sowie in der Ruden- und Streitgasse wére eine
komplette Ausgestaltung mit Quarzsandsteinplatten grundséatzlich denkbar. Dies muss in Bezug

auf die Leitungsfilhrung (mit oder ohne Leitungstunnel) und die resultierenden Investitions- und
Unterhaltskosten im Vorprojekt vertieft geprift werden.
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Erste Fotovisualisierungen (in der Profilierung des heutigen Bestandes, Aufteilung Fahrbahn/
Trottoir) zeigen folgende exemplarische Bilder fur die Freie Strasse (Varianten je nach Leitungs-

fuhrung) und die Greifengasse.

Freie Strasse, Variante Alpnacher Quarzsandstein
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Greifengasse, Alpnacher Quarzsandsteinplatten/Asphaltbelag

6.3.2 Zentrumsplatze

Die Zentrumsplatze bilden die bedeutendsten historischen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Orte im innerstadtischen Netzwerk des Offentlichen Raumes. Typischerweise sind die meisten in
das lineare Netz der Zentrumsstrassen eingebunden — der pragnanten Stadtachse. Die grossen
Platze sind ausgesprochen reprasentative Orte, wichtige Orientierungspunkte, beliebte Aufent-
haltsbereiche und spielen somit eine entscheidende Rolle bei der Erlebbarkeit der Innenstadt. Die
unterschiedlichen Platzgeschichten und -atmosphéaren erfordern eine detaillierte, thematische
Positionierung und spezifische raumliche Ausgestaltung. Die Suche nach den bestmdglichen Ma-
terialien soll erst auf der Stufe Projekt vertieft initiiert werden. Dabei sollen die Platze immer auch
eine vielfaltige Nutzung gewébhrleisten. Die unterschiedliche Nutzung und die spontane Aneig-
nung der Raume sollen zu Spitzenzeiten und ruhigeren Zeiten gleichermassen méglich sein. Vor-
aussetzung fur diesen ausgewogenen Gebrauch sind grundsatzlich steinerne Platze, die jedoch
an ausgewahlten Orten offene und/oder griine Aufenthaltsbereiche aufweisen.

Zentrumsplatze kénnen grundsatzlich ebenfalls mit Quarzsandsteinplatten gestaltet werden. Um
ihrer hohen Bedeutung gerecht zu werden, kénnen aber weitere Materialien ausserhalb der defi-
nierten Materialpalette zur Anwendung gelangen (Spezialmaterial).
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Zentrumsplatze

6.3.3 Bahnhofsplatze

Die beiden Bahnhofsplatze sind taglich fir tausende Menschen zentrale Anlaufpunkte ihrer indi-
viduellen Mobilitdtsbediirfnisse. Die Platze sind einerseits wahre Verteilkiinstler, darauf ausge-
richtet, dass die Nutzer und Nutzerinnen auf ihren Reisen optimal aus-, ein- oder umsteigen kon-
nen. Andererseits Ubernehmen sie gerade fir die Gaste Basels eine eminent wichtige Willkom-
mensfunktion. Sie sind flr viele Besucherinnen und Besucher der erste Berlihrungspunkt mit der
Basler Innenstadt. Eine gute Orientierung, optimale Verbindungen und insbesondere eine repré-
sentative, einladende Atmosphére sind aus diesem Grund wichtige Leitprinzipien der beiden
Bahnhofplatze. Wie die Zentrumsplatze haben die Bahnhofplatze ihre eigene, einzigartige Identi-

tat. Als eigentlicher Auftakt der Stadtachse sollen sie, wie die Zentrumsplatze, grundséatzlich mit
Quarzsandsteinplatten gestaltet werden.

7. Umsetzungsstrategie und Projektgruppen

Aufgrund des grossen Perimeters und den beschréankten Ressourcen erfolgt die Umsetzung
schrittweise durch konkrete Gestaltungsprojekte. Taktgeber dabei ist die Erhaltungsplanung. Die

mit diesem Ratschlag beantragten Finanzmittel decken die Projekte fur den Zeitraum 2015 bis ca.
2021 gemass heutigem Kenntnisstand der Erhaltungsplanung ab.

Was das Vorgehen zur Erarbeitung der Projekte anbelangt, wurden die Vorhaben in zwei unter-
schiedliche Gruppen unterteilt: stabile und variable Raume. Diese Unterscheidung basiert auf
dem jeweiligen Veranderungspotenzial, der Planungssicherheit, dem Detaillierungsgrad der Aus-
sagen im Planungshandbuch und den ortsspezifischen Rahmenbedingungen.
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7.1 Perimeter der beantragten Rahmenausgabenbewilligung

Das Gestaltungskonzept Innenstadt deckt den im Rahmen des Projektes Innenstadt — Qualitat im
Zentrum festgelegten Perimeter ab. Der Perimeter fur die hier beantragten Rahmenausgabenbe-
willigungen ist wesentlich kleiner. Er bezieht sich auf die autofreie Kernzone gemass verabschie-
detem Verkehrskonzept Innenstadt mit Erganzung durch den Vorplatz Badischer Bahnhof.

Der Grund ist folgender: In diesem eingeschréankten Perimeter definiert das Verkehrskonzept die
verkehrlichen Anforderungen in Bezug auf den rollenden und ruhenden Verkehr. Dank der Fest-
legung der Gestaltungsrichtlinien im Gestaltungskonzept sind samtliche zentralen Parameter zur
Erarbeitung entsprechender Projekte gegeben.

Ausserhalb des fussgangerfreundlichen Kerns sind diverse Fragestellungen seitens des Verkehrs
nicht abschliessend behandelt. Sobald die Erhaltungsplanung den Sanierungszeitpunkt definiert,
werden deshalb entsprechende Gestaltungsvorhaben als Einzelprojekte mit entsprechenden Fi-
nanzierungsantragen dem Grossen Rat unterbreitet.

Ausserhalb dieses Ratschlags werden auch das Varianzverfahren und das anschliessende Vor-
projekt fur den Birsigparkplatz erarbeitet. Hierflr hat der Grosse Rat am 12. Januar 2011 mit Be-
schluss 11/02/12G die entsprechenden Mittel in der Hohe von 0,6 Mio. Franken bereits geneh-
migt.

7.2 Projektgruppe ,stabile Raume*

Bei den sogenannten stabilen Raumen handelt es sich in erster Linie um lineare Raume, also
Strassen und Gassen resp. um wenige Platze mit einer starken historischen Pragung betreffend
die Gestaltung (Beispiel Marktplatz). Die stabilen Raume bieten ein kleineres Veranderungspo-
tenzial, die Rahmenbedingungen (vor allem auch in Bezug auf den rollenden und stehenden Ver-
kehr) sind klar und das Gestaltungskonzept definiert mit dem entsprechenden Objektblatt die
Spielraume. Diese Gestaltungsprojekte konnen basierend auf dem Handbuch und in Abstimmung
mit den lokalen Eigenheiten und den Direktbetroffenen erarbeitet werden. Das Gestaltungskon-
zept bietet eine grosse Sicherheit, welche stabilen Raume sich wie entwickeln sollen. Die Gestal-
tungsprojekte werden durch die Fachpersonen aus dem Planungsamt in Koordination mit weite-
ren Verwaltungsstellen in den standardisierten Arbeitsgruppen erarbeitet. und den interdeparte-
mentalen Entscheidgremien phasenweise unterbreitet

Die Finanzmittel in Form einer Rahmenausgabenbewilligung zur Erarbeitung der Projekte und fir
ihre Umsetzung werden mit vorliegendem Ratschlag beantragt. Folglich werden dem Grossen
Rat fur diese Vorhaben keine Einzelantrdge mehr unterbreitet.

7.2.1 Umsetzungshorizont 2015-2021

Gemass heutigem Kenntnisstand der Erhaltungsplanung ergeben sich fur den Zeitraum (2015
2021) folgende Projekte, die zu Lasten der Rahmenausgabenbewilligung erarbeitet und umge-
setzt werden:
e Freie Strasse
Greifengasse
Ochsengasse
Rheingasse
Grunpfahlgasse und Gerbergasslein
Schneidergasse
Hutgasse
Clarastrasse
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Auf Grund weiterer Vorgaben seitens der Erhaltungsplanung oder anderer Anspriche (politische
Prioritatensetzung oder Verknlpfung mit grossen privaten/staatlichen Bauvorhaben) kénnen al-
lenfalls Vorhaben erganzt resp. verandert werden. Vor allem in engen Gassenbereichen, bei wel-
chen durch Leitungsbauvorhaben oftmals mehr als die halbe Strassenflache aufgegraben wird
und somit eine Instandstellung gemass Gestaltungskonzept in einem vertretbaren Kostenrahmen
sinnvoll ist ergeben sich Anpassungen der Perimeter.

Fur nachfolgende Ortlichkeiten besteht aus heutiger Sicht erst nach 2021 ein Erhaltungsbedarf:
Marktplatz

Schifflande,

Eisengasse

Marktgasse

Stadthausgasse

Aeschenvorstadt

Mit aktuellem Wissensstand kdénnen fir diese Vorhaben noch keine exakten Termine angegeben
werden; sie liegen aber beziiglich Realisierung nicht innerhalb des Umsetzungshorizontes bis
2021.

7.3 Projektgruppe ,,variable Raume*

Die variablen Raume sind gekennzeichnet durch grosses Verdnderungspotenzial, viele offene
Fragen und wenig Detaillierungsgrad im Gestaltungskonzept. Es handelt sich hierbei exklusiv um
Platzgestaltungen, die im Gegensatz zu den Platzen, die den stabilen RAumen zugeordnet wur-
den, keine derart starken historischen Gestaltungsvorgaben haben.

Bei diesen Gestaltungsprojekten wird ein Varianzverfahren mit einem Gestaltungswettbewerb
durchgefiuihrt. Die Wettbewerbe gehen gemass neuem Finanzhaushaltgesetz zu Lasten der hier
beantragten Planungspauschale des Bau- und Verkehrsdepartements. Das anschliessend an den
Wettbewerb zu erarbeitende Vorprojekt wird mittels der zweiten Rahmenausgabenbewilligung mit
diesem Ratschlag beantragt.

Die daraus resultierenden Projekte und die notwendigen Finanzmittel zur Umsetzung werden
jeweils mit einem separaten Finanzierungsbegehren dem Grossen Rat einzeln unterbreitet.

7.3.1 Umsetzungshorizont 2015-2021

Gemass heutigem Kenntnisstand der Erhaltungsplanung sollen im Zeitraum ab 2015 folgende
Projekte zu Lasten der Planungspauschale (Vorbereitung und Durchfiihrung Wettbewerb) und zu
Lasten der Rahmenausgabenbewilligung (Erarbeitung Vorprojekt bis und mit Kreditantrag an das
Parlament) projektiert werden:

e Rumelinsplatz (inkl. Schnabel- und Miinzgasse)

o Claraplatz (inkl. Teilbereiche Rebgasse)

Beide Vorhaben werden anschliessend, das heisst ca. 2017/2018, mit separaten Kreditantragen
dem RR und GR unterbreitet. Ein Baubeginn der beiden Pléatze ist aus heutiger Sicht frihestens
ab 2019/20 realistisch.

Fur die Durchfiihrung des Wettbewerbes Birsigparkplatz und die anschliessende Erarbeitung des
Vorprojektes wurden die Mittel vom Grossen Rat bereits mit separater Vorlage genehmigt. Die
Projektierungs- und Baukosten hierfur werden ebenfalls mit separatem Bericht dem RR und GR
ca. 2017/2018 unterbreitet. Ein Baubeginn ist aus heutiger Sicht friihestens ab 2019/20 realistisch
Die dafur notwendige Aufhebung der Parkplatze ist zudem abh&angig vom Bau des Parkings
St. Alban-Graben (Kunstmuseum) und des Parkings Erdbeergraben.
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Fir den Barfusserplatz besteht aus heutiger Sicht erst nach 2021 ein Erhaltungsbedarf. Mit aktu-
ellem Wissensstand kann fir dieses Vorhaben noch kein exakter Termin gesetzt werden.

8. Auswirkungen des  Gestaltungskonzepts auf  kinftige
Erhaltungsmassnahmen

Es stellt sich die Frage, wie sich das Gestaltungskonzept auf die Kosten kinftiger Erhaltungs-
massnahmen auswirkt vor allem auch im Hinblick auf die mogliche Differenz solcher Kosten im
Vergleich zu den Kosten von Erhaltungsmassnahmen bei konventioneller Materialisierung.

Grundsatzlich wird eine Strasse, wird ein Platz auf eine Lebensdauer von flnfzig Jahren ausge-
richtet. Dies gilt auch fur Strassen und Platze die aufgrund des Gestaltungskonzepts Innenstadt
mit neuen Materialien ausgestaltet werden sollen. Ob sich daraus im Hinblick auf die kinftige
Erhaltung htéhere Kosten ergeben als mit einer konventionellen Materialisierung, lasst sich aus
heutiger Sicht nicht abschliessend beantworten. Einerseits kdnnen wir nicht wissen, wie dannzu-
mal bezuglich Gestaltung entschieden wird. Andererseits ist es auch denkbar, dass die vorgese-
henen Materialien wie etwa die Quarzsandsteinplatten wiederverwendet werden, wie das aktuell
mit den Uber 100 Jahre alten Kieselwacken auf dem Muinsterplatz geschehen ist.

9. Kostenschéatzung

Zum jetzigen Zeitpunkt konnen weder abschliessend alle Ortlichkeiten benannt werden, an denen
etwas zu tun ist, noch bestehen spezifische Projekte, die eine Aussage bezlglich dem finanz-
rechtlichen Status der Kosten zulassen. Die genannten Kosten von 24,5 Mio. Franken fiir stabile
Réaume in der 1. Tranche der Erhaltung beruhen daher auf einer groben Schatzung. Genauere
Kostenangaben werden erst anhand von Vorprojekten méglich. Sollte sich die Schatzung als zu
hoch erweisen, werden die Mittel nicht ausgeschdpft; andernfalls bildet sie die Obergrenze fiir die
Projekte des Umsetzungshorizonts 2015-2021. Die geschatzten Gesamtkosten fir alle Projekte
im genannten Umsetzungshorizont betragen 42,1 Mio. Franken und setzen sich wie folgt zusam-
men (fur die mit * markierten Positionen werden die Mittel mit vorliegendem Ratschlag beantragt):

Kostenschatzung fur Umsetzungshorizont 2015-2021
Stabile Raume Planung/Projektierung und Umsetzung* Fr. 24,5 Mio.
Variable Raume Wettbewerb (zulasten Planungspauschale)* Fr. 1,0 Mio.
Planung/Projektierung* Fr. 1,0 Mio.
Umsetzung (geschatzt) Fr. 11 Mio.
Birsigparkplatz:
- Wettbewerb und Vorprojekt (mit GRB Fr. 0,6 Mio.
11/02/12G vom 12. Januar 2011 bewilligt)
- Umsetzung (geschatzt) Fr. 4 Mio.
Total (geschatzt) Fr. 42,1 Mio.

Da die Neugestaltung basierend auf dem Gestaltungskonzept Innenstadt jeweils zwingend an
notwendige Erhaltungsmassnahmen geknipft ist, ist weder das Gestaltungskonzept selbst noch
eine konkrete Umgestaltung Ursache einer allfalligen Restwertvernichtung. Diese wird stets durch
die Erhaltungsmassnahme selbst verursacht.
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Die geschatzten Gesamtkosten fir eine vollstandige Umsetzung des Gestaltungskonzepts Innen-
stadt belaufen sich auf der Basis der aktuellen Preise auf rund 75 Mio. Franken (inkl. der vorgan-
gig erwahnten 42,1 Mio. Franken). Sie verteilen sich auf die nachsten Jahrzehnte.

10. Beantwortung von diversen Anzigen

Die nachstehenden politischen Vorstosse betreffen den Perimeter Innenstadt und fordern ent-
sprechende Projekte. Der Regierungsrat hat mit Schreiben an den Grossen Rat vom
7. Marz 2012 im Sinne eines Zwischenberichtes zu den vier erstgenannten Anziigen Stellung
genommen und deren abschliessende Beantwortung im Rahmen des Ratschlages Gestaltungs-
konzept in Aussicht gestellt. Weiter hat der Regierungsrat den Anzug Soland und Konsorten be-
treffend Neugestaltung des Claraplatzes mit Schreiben vom 4. September 2013 an den Grossen
Rat beantwortet mit dem Antrag auf stehen lassen. Zum Anzug Emanuel Ullmann und Konsorten
betreffend Offnung des Birsigs bis zum Barfusserplatz hat der Regierungsrat bereits zweimal be-
richtet (12. Mai 2010, 7. August 2012) und dem Grossen Rat beantragt, den Anzug stehen zu
lassen. Zur Schriftlichen Anfrage Brigitta Gerber betreffend Steinenvorstadt nimmt Regierungsrat
in diesem Ratschlag zum ersten Mal Stellung und beantwortet die gestellten Fragen.

Wir erlauben uns, die folgenden finf politischen Vorstdsse hier zu beantworten:

e Anzug Susanne Signer und Konsorten betreffend fussgéngerfreundliche Aeschenvorstadt

e Anzug Roland Engeler und Konsorten betreffend Gestaltung der Achse Aeschenvorstadt —
Freie Strasse — Marktplatz als Fussgangerzone

¢ Anzug Anita Lachenmeier und Konsorten betreffend Aufwertung des Marktplatzes

e Anzug Stephan Maurer und Konsorten betreffend stadtebauliche Aufwertung im Perimeter
Steinenvorstadt — Steinentorstrasse

¢ Anzug Tanja Soland und Konsorten betreffend Neugestaltung des Claraplatzes

e Anzug Emanuel Ullmann und Konsorten betreffend Offnung des Birsigs bis zum Barfiisserplatz

o Schriftliche Anfrage Brigitta Gerber betreffend Steinenvorstadt

10.1 Anzug Susanne Signer und Konsorten betreffend
fussgangerfreundliche Aeschenvorstadt

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 18. April 2012 den nachstehenden Anzug Susanne
Signer und Konsorten dem Regierungsrat zum erneuten Bericht (iberwiesen:

,Mit der Umgestaltung von mehreren Strassen und Strassenabschnitten in Fussgangerachsen
und mit verkehrsfreien Zonen im Innerstadtbereich wurden attraktive Voraussetzungen fiir die
wirtschaftliche Starkung der Stadt geschaffen. Die Erweiterung der Fussgangerbereiche in der
Innerstadt ist im Massnahmenplan des inzwischen verabschiedeten Verkehrsplans enthalten.

Im letzten Jahr hat der Grosse Rat den Kredit fir die Umgestaltung der Clarastrasse bewilligt. Zur
Vollendung des Fussgéanger-Ypsilons zwischen Messe und Heuwaage/Aeschenplatz fehlen noch
wenige Abschnitte, die Eisengasse, die Mittlere Bricke und vor allem die Aeschenvorstadt. Die
Aeschenvorstadt ist nicht nur von der Lage her, sondern auch von ihrer Bebauung und Nutzung
eindeutig eine innerstadtische Einkaufsstrasse. Heute ist die Situation in der Aeschenvorstadt vor
allem im Bereich der Tramhaltestelle Bankverein alles andere als fussgangerfreundlich.

Die unterzeichnenden Mitglieder des Grossen Rates bitten die Regierung zu prifen und zu be-
richten

- wie die Aeschenvorstadt als Fussgangerzone/achse umgestaltet wird,

- wie das Verkehrsregime fir die Umgebung aussehen wird,

- wann die Umgestaltung vorgenommen werden kann.
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Susanne Signer, Annemarie von Bidder, Christian Klemm, Peter Eichenberger, Peter Wick, Da-
niel Goepfert, Lukas Stutz, Niggi Tamm, Anita Fetz, Markus Benz, Thomas Baerlocher, Peter
Schai, Anita Lachenmeier-Thiring, Therese Meier-Oberle, Leonhard Burckhardt, Iréne Renz,
Martin Cron, Eva Huber-Hungerbihler*

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... wie die Aeschenvorstadt als Fussgangerzone/achse umgestaltet wird,

Bei der Aeschenvorstadt handelt es sich um eine Strasse des Raumtyps ,Zentrumsstrasse” ana-
log der im Ratschlag ausgefihrten Beispiele Freie Strasse und Greifengasse. Die Gestaltung
wird, unter Beriicksichtigung ortsspezifischer weiterer Rahmenbedingungen, in analoger Art und
Weise ausgefiuhrt: in den Trottoirbereichen mit Quarzsandstein-Platten, im Mittelbereich mit As-
phalt.

- ... wie das Verkehrsregime fur die Umgebung aussehen wird,
Das Verkehrsregime ist abschliessend im bereits bewilligten Verkehrskonzept Innenstadt detail-
liert beschrieben, die Aeschenvorstadt liegt in der motorfahrzeugfreien Kernzone.

- ... wann die Umgestaltung vorgenommen werden kann.

In der Aeschenvorstadt stehen keine dringenden Gesamterhaltungsmassnahmen an, weshalb die
Umgestaltung nicht dem Umsetzungshorizont 2015-2021 zugeteilt ist. Im Hinblick auf die Anpas-
sungen der Tramhaltestellen geméass Behindertengleichstellungsgesetz werden allerdings bis
2023 entsprechende Anpassungen an die Hand genommen werden muissen.

10.2 Anzug Roland Engeler und Konsorten betreffend Gestaltung der Achse
Aeschenvorstadt — Freie Strasse — Marktplatz als Fussgangerzone

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 018. April 2012 den nachstehenden Anzug Roland
Engeler und Konsorten dem Regierungsrat zum erneuten Bericht Uberwiesen:

,Die Innerstadt und der innerstadtische Detailhandel stehen unter massivem Konkurrenzdruck

durch Shopping Center, welche ausserhalb der Stadt vielféltige Einkaufs- und Unterhaltungsmaog-

lichkeiten sowie eine grosse Anzahl Autoparkplatze anbieten. Damit Innenstadte einen Mehrwert

gegenlber Shopping Centern bieten, braucht es:

- eine gute Erschliessung mit dem offentlichen und dem privaten Verkehrsmittel sowie eine
genitgende Anzahl Veloabstellplatze.

- die attraktive Umgestaltung der Fussgéangerzonen

- einen Hauslieferdienst

- eine Parkplatzbewirtschaftung, welche auch die Shopping Center erfasst.

Die erste Bedingung ist in Basel bereits gut erflllt; weitere Verbesserungen sind in Planung. Die

dritte Bedingung ist durch die Innerstadtgeschéafte zu gewéhrleisten. Das Konzept der Parkplatz-

bewirtschaftung ist erarbeitet und soll demnéachst umgesetzt werden. Bleibt die Umgestaltung der

Fussgangerzonen. Im Verkehrsplan 2001 halt der Regierungsrat fest, dass die Umgestaltung von

Strassen in Fussgangerachsen und verkehrsfreie Zonen wichtig fur die wirtschaftliche Starkung

der ganzen Stadt ist. Verschiedene Innenstadtstrassen wurden bereits als Fussgangerbereiche

eingerichtet. Als letzte innerstadtische Einkaufsachse ist die Verbindung Aeschenvorstadt - Freie

Strasse - Marktplatz noch nicht durchgangig als Fussgangerzone ausgestaltet.

Die Unterzeichneten bitten deshalb den Regierungsrat zu prifen und zu berichten, wie und bis
wann er die Achse Aeschenvorstadt - Freie Strasse -Marktplatz (auch baulich) als Fussgénger-
zone zu gestalten gedenkt.

Roland Engeler, Ruth Widmer, Hasan Kanber, Sabine Suter, Tobit Schéfer, Claudia Buess, Iréne

Fischer-Burri, Hans-Peter Wessels, Talha Ugur Camlibel, Michael Wthrich, Brigitte Strondl,
Andrea Bollinger, Fabienne Vulliamoz, Beatrice Alder Finzen, Anita Heer, Francisca

Seite 30/39



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Schiess, Sybille Benz-Hubner, Gisela Traub, Jorg Vitelli, Martina Saner, Brigitta Gerber,
Patrizia Bernasconi, Brigitte Heilbronner-Uehlinger, Doris Gysin, Roland Stark, Maria Ber-
ger-Coenen, Michael Martig, Anita Lachenmeier-Thiring, Mathias Schmutz, Annemarie von
Bidder, Oswald Inglin, Urs Joerg, Christoph Zuber, Helen Schai-Zigerlig*

Wir beantworten die konkrete Frage wie folgt:

- ... wie und bis wann er die Achse Aeschenvorstadt - Freie Strasse -Marktplatz (auch baulich)
als Fussgéangerzone zu gestalten gedenkt

Bei der Aeschenvorstadt und der Freien Strasse handelt es sich um Strassen des Raumtyps
.Zentrumsstrasse® analog der im Ratschlag ausgeflihrten Beispiele Freie Strasse und Greifen-
gasse. In der Aeschenvorstadt stehen keine dringenden Erhaltungsmassnahmen an, weshalb die
Umgestaltung nicht dem Umsetzungshorizont 2015-2021 zugeteilt ist. Im Hinblick auf die Anpas-
sungen der Tramhaltestellen geméss Behindertengleichstellungsgesetz werden allerdings bis
2023 entsprechende Anpassungen an die Hand genommen werden muissen.

Der Marktplatz wurde dem Raumtyp ,Zentrumsplatze* zugeordnet. Dieser weist aufgrund der
starken historischen Pragung ein eingeschranktes Veranderungspotenzial auf. Auch hier missen
im Hinblick auf die Anpassungen der Tramhaltestellen geméass Behindertengleichstellungsgesetz
Veranderungen an die Hand genommen werden. Weiter gilt das Augenmerk der Redimensionie-
rung resp. der baulichen Aufhebung der Fahrbahn entlang dem Rathaus und der Lésung der un-
befriedigenden Veloabstellsituation. Das Vorhaben Umgestaltung Marktplatz wurde aus Sicht der
Erhaltungsplanung nicht dem Umsetzungshorizont 2015-2021zugeordnet.

10.3 Anzug Anita Lachenmeier-Thiuring und Konsorten betreffend Aufwertung
des Marktplatzes

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 18. April 2012 den nachstehenden Anzug Anita-
LAchenmeier-Thiring und Konsorten dem Regierungsrat zum erneuten Bericht Gberwiesen:

,Der Marktplatz mit dem Rathaus ist neben dem Miunsterplatz mit dem historischen Minster die
Visitenkarte von Basel, oder sollte es wenigstens sein. In anderen Stadten dienen solche histori-
schen und zentralen Platze als Treffpunkt und zum Verweilen. In Basel findet zwar am Morgen
der Markt statt, am Nachmittag laden jedoch einzig die Restaurants entlang der Tramhaltestelle
zum Verweilen ein. Diese liegen jedoch schon bald im Schatten, was sich vor allem wéahrend den
Ubergangszeiten fir Gartenrestaurants eher negativ auswirkt. Der sonnige Marktplatz liegt bei-
nahe jeden Nachmittag brach und zeigt ein eher verlassenes und verwahrlostes Bild. Am Morgen
fallt auf, dass die Anlieferungsautos der Marktfahrenden praktisch den ganzen Morgen und ber
den Mittag den Zugang zum Marktplatz behindern und den Blick auf die Fassaden des Rathauses
und der anliegenden Liegenschaften beeintrachtigen. Gemuitlich einen Kaffee zu trinken und die
Marktatmosphére zu geniessen ist auch am Morgen nicht mdglich. Sogar wéhrend der Herbst-
messe, wo jedes Platzlein in der Basler Innenstadt gebraucht wirde, bleibt der zentrale Markt-
platz an den Nachmittagen und Sonntagen leer. An den Sonntagen herrscht wahrend des ganzen
Jahres den ganzen Tag Eintde. Zentrale Anlasse kdnnen auch an den Samstagen erst ab 15 Uhr
auf dem Marktplatz durchgefiihrt werden und finden aus diesem Grund selten dort statt. Der
Marktplatz braucht zur Aufwertung nicht in erster Linie eine neue Gestaltung, sondern vor allem
ein neues Betriebskonzept, welches ermdglicht, das Potential umfassender auszunutzen.
Die Unterzeichneten bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten ob,
- neben dem Markt auch andere Aktivitdten bereits am Morgen stattfinden und mobile Einrich-
tungen wie Buvetten oder Gartenrestaurants auf dem Marktplatz aufgestellt werden kénnten,
- dadurch die Attraktivitdt wahrend des ganzen Tages gesteigert wirde,
- die Anlieferungs- und Abbauzeiten eingeschrankt und kontrolliert werden, sodass nicht den
ganzen Morgen die Lieferwagen die Strasse vor dem Rathaus verstellen,
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- bei wichtigen Anlassen die Marktfahrenden auf andere Platze (z.B. Rumelinsplatz, Andreas-
platz etc.) ausweichen und diejenigen, welche zusatzlich eine feste Einrichtung in der Stadt
haben, auf einen Stand verzichten kdnnten,

- ein attraktiver Velounterstand mehr Ordnung erméglicht und die Zunahme von grossen Motor-
radern verhindert konnte,

- eine einfache Umgestaltung, z.B. die Einebnung der Strasse entlang des Rathauses ermdg-
licht, dass neben kurzen Anlieferungszeiten und einem Velodurchgang der ganze Platz ver-
kehrsfrei ist,

- dadurch auch auf der Seite des Rathauses Restaurants und Buvetten entstehen konnten,
welche auch an Nachmittagen und Sonntagen dem Platz ein Gesicht geben wirden?

Anita Lachenmeier-Thirring, Eveline Rommerskirchen, Stephan Gassmann, Stephan Maurer,
Brigitte Strondl, Dieter Stohrer, Paul Roniger, Heidi Mick, Gabi Machler, Roland Engeler®

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... neben dem Markt auch andere Aktivitaten bereits am Morgen stattfinden und mobile Ein-
richtungen wie Buvetten oder Gartenrestaurants auf dem Marktplatz aufgestellt werden kénn-
ten

Der Entwicklungsrichtplan Innenstadt — als strategisches Planungsinstrument zur Steuerung der

raumlichen Entwicklung der Basler Innenstadt — sieht vor, den Marktplatz auch zuklnftig als

Marktstandort zu starken. Durch zusatzliche Angebote soll die Marktatmosphére verbessert wer-

den. Dies kann in einem ersten Schritt durch kompaktes Stellen der Markstande des Wochen-

marktes und in umfassender Form nach der Umsetzung des neuen Verkehrskonzepts Innenstadt
und der Umgestaltung des Platzes erfolgen. Eine sanfte und permanente Belebung an Wochen-
enden und Abenden soll durch zusatzliche Boulevardangebote erreicht werden. Das Prasidialde-
partement (Messen und Markte) hat diese Entwicklungsabsichten in einem Marktkonzept vertieft
und Massnahmen dazu formuliert. Einen ersten Schritt in die beabsichtigte Richtung stellt das
Angebot des Cafémobils des Unternehmens Mitte dar. Weitere solche Nutzungen — im Sinne der
Antragstellerin — sind wiinschenswert.

Folgende behérdenverbindlichen Planungsgrundsatze wurden im Entwicklungsrichtplan formu-

liert:

,Die Behorden des Kantons Basel-Stadt wirken darauf hin,

- dass der Funktionsschwerpunkt Ort des Handels, der Reprasentation, der Unterhaltung, der
Begegnung, der Verpflegung und des Durchgangs gewahrleistet und gescharft wird.

- dass der Schwerpunkt der bewilligungspflichtigen Nutzung auf Markte, Boulevardgastrono-
mie, Informationsstéande, Kulturveranstaltungen, Sportveranstaltungen und Feste fokussiert
wird.

- dass der Marktplatz an Abenden und Wochenenden mit zusatzlichen Nutzungen belebt wird.

- dass auf dem Marktplatz seitens Gestaltung und Nutzungsmanagement grésstmogliche Qua-
litat und Flexibilitdét gewahrleistet ist, damit zukinftig vermehrt Veranstaltungen stattfinden
kénnen.”

- ... dadurch die Attraktivitat wahrend des ganzen Tages gesteigert wiirde,
Wir gehen davon aus, dass die oben und in den nachfolgenden zwei Antworten genannten beab-
sichtigten Massnahmen den Marktplatz wahrend des Tages attraktiver machen werden.

- ... die Anlieferungs- und Abbauzeiten eingeschrankt und kontrolliert werden, sodass nicht den
ganzen Morgen die Lieferwagen die Strasse vor dem Rathaus verstellen,

Auf Antrag des Verkehrsdienstes der Kantonspolizei wurde im Herbst 2009 das Parkverbot vor

dem Rathaus zu einem Halteverbot (ausgenommen Glterumschlag) umsignalisiert. Das Park-

verbot war weniger durch Marktfahrer als durch Fahrzeuge mit der Gewerbe- und Serviceparkkar-

te stark in Anspruch genommen worden. Damit wurden auch die Marktfahrer bei der Zu- und
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Wegfahrt (Anlieferung sowie beim Auf- und Abbau der Marktstédnde) behindert. Die Umsignalisa-
tion hat die Situation wesentlich verbessert.

Ab dem 1. Januar 2014 gelten folgende Offnungszeiten auf dem Stadtmarkt: Montag bis Don-
nerstag 8.30-14.00 Uhr und Freitag/Samstag 8.30-18.00 Uhr. Die Fahrzeuge der Markthandler/
-innen durfen ausschliesslich zum Glterumschlag auf der Strasse vor dem Rathaus parkiert wer-
den. Die Fachstelle Messen und Markte stellt sicher, dass sich spatestens ab 9 Uhr keine Fahr-
zeuge der Markthandler/-innen mehr auf der Strasse befinden. Fir die Zulieferer, die nicht im
Zusammenhang mit dem Markt stehen, ist die Polizei zustéandig. Mit der Verordnung Uber die Zu-
fahrt in die Basler Innenstadt wird die Zufahrt ab dem 1. Januar 2014 Kklar geregelt. Fir den Ab-
bau gilt geméass Verordnung die Regelung, dass die Stinde eine Stunde nach Marktschluss ab-
gebaut sein missen und der Platz vollstandig geraumt ist.

- ... bei wichtigen Anlassen die Marktfahrenden auf andere Platze (z. B. RUmelinsplatz, Andre-
asplatz etc.) ausweichen und diejenigen, welche zuséatzlich eine feste Einrichtung in der Stadt
haben, auf einen Stand verzichten kdnnten,

In der Verordnung betreffend Messen und Mérkte in der Stadt Basel ist geregelt, dass der Markt

bei Veranstaltungen von Ubergeordneter Bedeutung voribergehend aufgehoben werden kann;

dies geschieht bereits heute (Bebby sy Jazz, Stadtlauf und andere). Auch ist geregelt, dass der

Markt bei Veranstaltungen von Ubergeordneter Bedeutung auf einen anderen Platz verlegt wer-

den kann.

- ... ein attraktiver Velounterstand mehr Ordnung ermdglicht und die Zunahme von grossen
Motorradern verhindert konnte,

Das Verkehrskonzept Innenstadt schliesst die Motorfahrzeuge aus der Kernzone der Innenstadt

aus. Die vorhandenen Zweiradabstellplatze, die heute ein gemischtes Abstellen von Velos und

Motorradern erlauben, werden neu ausschliesslich fir Velos angeboten. Im Rahmen von Umge-

staltungsprojekten wird die Anordnung der einzelnen Veloabstellplatze gebiihrend beriicksichtigt.

- ... eine einfache Umgestaltung, z. B. die Einebnung der Strasse entlang des Rathauses er-
moglicht, dass neben kurzen Anlieferungszeiten und einem Velodurchgang der ganze Platz
verkehrsfrei ist,

Nach der Umsetzung des Verkehrskonzeptes Innenstadt liegt der Marktplatz in der motorfahr-

zeugfreien Kernzone. Die Fahrbahn wird zur Begegnungszone. Velos durfen vor dem Rathaus

(zwischen Eisengasse und Gerbergasse) unbeschrénkt in beide Richtungen zirkulieren. Fuss-

ganger sind in der Begegnungszone vortrittsberechtigt. Im Bereich der Tramachse gilt weiterhin

ein allgemeines Fahrverbot.

- ... dadurch auch auf der Seite des Rathauses Restaurants und Buvetten entstehen kdnnten,

welche auch an Nachmittagen und Sonntagen dem Platz ein Gesicht geben wirden?
Buvetten sind festinstallierte Bauten, zumindest saisonal. Diese wirden die Flexibilitdt der Platz-
nutzung einschrénken. Die Platzierung einer Baute vor dem Rathaus erachtet der Regierungsrat
aus Griinden des Stadtbildes als unerwiinscht. Welche Nutzungen sich in den privaten Liegen-
schaften im Erdgeschoss einmieten, also Restaurants, die eine Boulevardrestauration betreiben
koénnen, liegt nicht im Zustandigkeitsbereich des Kantons.

104 Anzug Stephan Maurer und Konsorten betreffend stadtebaulicher Aufwer-
tung im Perimeter Steinenvorstadt - Steinentorstrasse

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 18. April 2012 den nachstehenden Anzug Stephan
Maurer und Konsorten dem Regierungsrat zum Bericht tiberwiesen:

,In den vergangen Jahren galt das Hauptaugenmerk der stadtischen Planung zu Recht der Neu-

nutzung diverser Areale am Stadtrand oder auf Bahngebiet. Dabei ist vernachlassigt worden,
dass der stark bebaute Raum im Zentrum ebenfalls noch grosses Potenzial aufweist. Eines die-
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ser wenigen Gebiete ist der Raum rund um den Birsigparkplatz mit Liegenschaften im Wert von

rund CHF 1 Mia. Dieser liegt direkt an der bedeutendsten Flanier- und Einkaufszone und leidet

stark unter der Verkehrs- und Larmsituation. Teilweise ist auf der Seite Steinentorstrasse bereits

eine Verslumung absehbar, denn es wird kaum mehr sinnvoll investiert. Mit der Umgestaltung

des Birsigparkplatzes, entweder mit einer Offenlegung des Birsig oder mit einer Uberdeckung zu

einer Shopping- Mall oder in Kombination, kénnte die Situation im Herzen unserer Stadt bedeu-

tend verbessert werden.

Die Anzugsteller bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten,

- wie der obige unbefriedigende Zustand im Zentrum unserer Stadt verbessert werden kann,

- ob er mit der Umgestaltung des Birsigparkplatzes ebenfalls eine grosse stadtebauliche Chan-
ce fur unsere Stadt sieht,

- ob unter Einbezug der veralteten Theaterturnhalle sinnvoller neuer Raum geschaffen werden
kann,

- ob zwischen der Autodrehscheibe und dem Barflisserplatz ein neuer Durchgang geschaffen
werden konnte,

- ob zonenrechtliche Massnahmen flr das ganze Geviert notwendig sind.

Stephan Maurer, Christoph Wydler, Dieter Stohrer, Markus Benz, Hansjorg M. Wirz, Andreas Alb-
recht, Martin Luchinger, Roland Engeler-Ohnemus, Arthur Marti, Jorg Vitelli, Hans Rudolf Lithi,
Helen Schai-Zigerlig, Eveline Rommerskirchen®

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... wie der obige unbefriedigende Zustand im Zentrum unserer Stadt verbessert werden kann,
Eine Verbesserung der genannten Situation ist das Ziel des Umgestaltungsprojektes, das in ei-
nem Varianzverfahren ermittelt werden soll. Hierflr hat der Grosse Rat bereits die notwendigen
Finanzmittel gesprochen. Eine Umgestaltung ist allerdings eng verknipft mit der Aufhebung der
Parkplatze als mdgliche Kompensation flr diejenigen im neuen Parking beim Kunstmuseum und
Erdbeergraben.

- ... ob er mit der Umgestaltung des Birsigparkplatzes ebenfalls eine grosse stadtebauliche
Chance fur unsere Stadt sieht,

Der Regierungsrat sieht darin eine Chance und hat deshalb dem Grossen Rat die Finanzmittel fur

die Durchfuhrung eines Wettbewerbes zur Umgestaltung des Birsigparkplatzes beantragt.

- ... ob unter Einbezug der veralteten Theaterturnhalle sinnvoller neuer Raum geschaffen wer-
den kann,

- ... 0b zwischen der Autodrehscheibe und dem Barflisserplatz ein neuer Durchgang geschaf-
fen werden konnte,

- ... ob zonenrechtliche Massnahmen flir das ganze Geviert notwendig sind.

Bezlglich dieser drei Fragen, erlauben wir uns, auf die Beantwortung der Fragen in den Schrei-

ben des Regierungsrats vom 10. Februar 2010 (P075267, RRB 10/05/4) und vom 6. Marz 2012

(P027084/P058350/P058405/P075267, RRB12/07/8.3) zu verweisen.

10.5 Anzug Tanja Soland und Konsorten betreffend Neugestaltung des
Claraplatzes

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 16. Oktober 2013 den nachstehenden Anzug Tanja
Soland und Konsorten dem Regierungsrat zum erneuten Bericht Uberwiesen:

,Der Claraplatz ist das Herz und Zentrum des Kleinbasels. Trotzdem fristet er ein etwas stiefmit-
terliches Dasein. Der grosszigige Platz ist mit seinen verschiedenen Tram-, Bus- und Privatve
kehrslinien stark befahren und wird von Personen vor allem fir den Transfer genutzt. Einzig das
Tramhaus wird als Treffpunkt von meist randstindigen Personen benutzt. Fir die Bevolkerung
des Kleinbasels ist das eigentliche Herzstlick ihrer Rheinseite im jetzigen Zustand wenig attraktiv:
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es ist eher eine Kreuzung als ein Platz zum Verweilen. Fir die Besucherinnen und Besucher von
internationalen und nationalen Messen ist der Claraplatz das Tor zur Mittleren Briicke und Gross-
basel, aber wie er heute genutzt wird, keine gute Visitenkarte fir Basel. Der Claraplatz soll unter
Einbezug der ganzen Linie Mittlere Briicke bis zum Messeturm aufgewertet und zu einer wurdige-
ren Visitenkarte des Kleinbasels entwickelt werden. Ziel dieser Aufwertung muss mehr Reprasen-
tativitat, Gemautlichkeit und Stil sein, so dass der Platz zum Verweilen einladt. Die ungltckliche
Situation der verschiedenen Haltestellen fir Bus und Tram, welche den Platz dominieren, muss
gelost werden. Der Platz ist zerschnitten von Bus und Tramlinien, die an vier verschiedenen Sta-
tionen halten. Deshalb mussen klarere Zonen, respektive Standorte fur den 6ffentlichen Verkehr,
aber auch den Individualverkehr, die Fussganger sowie den Veloparkplatz geschaffen werden. Zu
empfehlen ist auch ein neues "Begrinungskonzept". Neu zu Uberdenken sind ausserdem die
Platze rund um die Wetterstation, vor der Clarakirche und vor dem ehemaligen Kino, welche we-
nig attraktiv sind. Die grosse Liegenschaft bei der Wetterstation verbreitet wenig Charme: von
einem Abriss und Neubau bis zur Offnung des gesamten Erdgeschosses fiir weitere Laden und
Gastronomie soll alles mdglich sein. Ein Gastronomiekonzept wirde auch viele Chancen bieten,
sowie eine rasche saisonale Belebung durch ein Strassencafé oder eine Buvette. So kann der
Claraplatz zu einem einladenden Ort verwandelt werden, auf dem sich Einheimische und Gaste
wohlfiihlen und verweilen moégen. Die Regierung wird gebeten, zu prifen und berichten,

- wie sie die Situation auf dem Claraplatz einschatzt,

- welche Massnahmen sie zur Aufwertung plant,

- wie ein moglicher Zeitplan zur Umsetzung solcher Massnahmen aussehen kann.

Tanja Soland, Dominique Konig-Ludin, Philippe P. Macherel, Franziska Reinhard, Mustafa Atici,
Martin Luchinger, Beatriz Greuter, Gllsen Oeztiirk, Salome Hofer, Guido Vogel, Doris Gysin,
Stephan Luethi-Briderlin, Sabine Suter, Kerstin Wenk, Christine Keller, Daniel Goepfert®

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... wie sie die Situation auf dem Claraplatz einschatzt,

Der Regierungsrat teilt die Einschatzung der Anzugsverfassenden. Der Claraplatz, als 6ffentlicher
Raum und zentraler Platz im Kleinbasel hat weit mehr Potenzial, als mit der rund vierzig Jahre
alten heutigen Situation realisiert wird. Im Rahmen der Umsetzung des Gestaltungskonzeptes
Innenstadt soll der Platz gemass den heutigen Anspriichen umgestaltet werden. Auf Veranderun-
gen der Nutzung in den angrenzenden privaten Liegenschaften oder auf gar bauliche Verande-
rung dieser hat der Kanton allerdings keinen Einfluss.

- ... welche Massnahmen sie zur Aufwertung plant,
Mit dem hier vorliegenden Ratschlag werden Finanzmittel fir die Durchfiihrung eines Varianzver-
fahrens fur den Claraplatz beantragt.

- ... wie ein mdglicher Zeitplan zur Umsetzung solcher Massnahmen aussehen kann.
Der Claraplatz wurde aufgrund der Erhaltungsplanung dem Umsetzungshorizont 2015-2021 zu-
geteilt

10.6 Anzug Emanuel Ullmann und Konsorten betreffend Offnung des Birsigs
bis zum Barfusserplatz

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 12. September 2012 den nachstehenden Anzug Em-
manuel Ullmann und Konsorten dem Regierungsrat zum erneuten Bericht Uberwiesen:

,Die Basler ETH-Studentin Nora Marti hat am diesjahrigen Prix Toffol die ldee aufgefrischt, mit

der Abschaffung der Parkplatze und der Freilegung des Birsigs aus dem trostlosen Birsigpark-
platz eine Allee zu kreieren, die die Basler Innenstadt zweifellos aufwerten wird.
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Leider wurde der Bereich zwischen Barfusserplatz und Heuwaage bisher nicht in die Bestrebun-
gen zur Innenstadt-Aufwertung einbezogen. Es erscheint uns jedoch unerlasslich, jenen Bereich
der Innenstadt, in dem das Nachtleben pulsiert, ebenfalls in die Aufwertungsbestrebungen mit-
einzubeziehen.

Wir bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten,

- ob die Idee von Nora Marti in den Innenstadts-Aufwertungsbestrebungen einbezogen
und umgesetzt werden kann

-wie die in diesem Zusammenhang allenfalls aufzuhebenden Parkplatze in der Umgebung
vollumfanglich ersetzt werden kénnen.

Emmanuel Ullmann, Tobit Schéfer, Mirjam Ballmer, Baschi Dirr, Stephan Gassmann, Beat Jans,
Loretta Muller, Markus G. Ritter, Tanja Soland, Tino Krattiger*

Der Regierungsrat hat zu diesem Anzug mit Schreiben vom 12. Mai 2010 und vom 7. August
2012 ausfuhrlich Stellung genommen. Wir erlauben uns auf die beiden Schreiben des Regie-
rungsrates zu verweisen.

Basierend auf dem Bericht des Regierungsrates vom 18. August 2010 ,Bericht zur Volksinitiative
betreffend Offnung des Birsig — eine Rivietta fiir Basel“ und Ausgabenbericht liber einen Gegen-
vorschlag fir einen Projektierungskredit zur ,Neugestaltung Birsigparkplatz* hat der Grosse Rat
mit Beschluss 11/02/12G vom 12. Januar 2011 die notwendigen Finanzmittel flr einen Gestal-
tungswettbewerb und die anschliessende Erarbeitung des Vorprojektes genehmigt. Im Bericht
des Regierungsrats wurde ausfiihrlich dargelegt, dass eine Offnung des Birsigs gemass den Vor-
stellungen der Initianten technisch zwar maglich sei, aber Kosten in der H6he von rund 23 Mio.
Franken (+30%) entstehen wiirden. Der Birsig fliesst aber auch nach einer Offnung weiterhin ca.
3 m unter der heutigen Trottoiroberflache, die linken und rechten Abschlusswénde des Birsig-
.Kanals“ mussten weiterhin senkrecht bleiben, um den Hochwasserabfluss gewahrleisten zu kén-
nen. Deshalb wurde festgehalten, dass dieser Ansatz nicht dem eigentlichen Wunsch der Initian-
ten, den Birsig unter anderem ,erlebbar zu machen, zu entsprechen vermag.

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... ob die Idee von Nora Marti in den Innenstadts-Aufwertungsbestrebungen einbezogen und
umgesetzt werden kann

Fur die Durchfihrung des Projektes Birsigparkplatz hat der Grosse Rat mit dem Beschluss vom
12. Januar 2011 Mittel von total 600'000 Franken gesprochen. Dies beinhaltet die Durchfiihrung
des Wetthewerbsverfahrens, die Erarbeitung des Vorprojektes bis und mit Ratschlag sowie die
dafir notwendigen personellen Ressourcen. Die Vorbereitungsarbeiten fir den Wettbewerb kon-
nen nach Genehmigung des Gestaltungskonzepts Innenstadt aufgenommen werden. Die Umset-
zung des Projektes bedingt allerdings, dass die Parkplatze ersetzt werden kdnnen.

- ... wie die in diesem Zusammenhang allenfalls aufzuhebenden Parkplatze in der Umgebung
vollumfanglich ersetzt werden kénnen

Die auf dem Birsigparkplatz wegfallenden Parkplatze konnen im Parking unter dem Erdbeergra-

ben und im Parking unter dem St. Alban-Graben (Kunstmuseumsparking) ersetzt werden. Beide

Vorhaben sind durch private Bautréger in Erarbeitung.

10.7 Schriftliche Anfrage Brigitta Gerber zur Steinenvorstadt

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 9. April 2014 die nachstehende Schriftliche Anfrage
Brigitta Gerber dem Regierungsrat zum Bericht tGberwiesen:

,Die Steinenvorstadt, spezifisch der Abschnitt mit den Strassen Steinenbachgésslein, Steinenvor-
stadt, Birsig-Parkplatz, Steinentorstrasse sowie die verbindenden Strassenabschnitte und Passa-
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gen scheinen in den letzten Jahren zunehmend herunter zu kommen - einzelne Geb&ude wie das
renovierte Kichlin oder das Tibits sicherlich ausgenommen. Die Steinenvorstadt war schon im-
mer Ausgehmeile, es ist aber in den ein, zwei Jahren auffallend, dass besonders traditionelle Ge-
schafte verschwinden. Zwischenzeitlich ist das Ladenangebot regelrecht verarmt und unattraktiv.
Dies ist sehr schade, da eigentlich die Geschéfte an bester Lage liegen kdnnten. Eine Durchmi-
schung (zwischen Tages- und Abendgeschaften, aber auch Freizeit- und Kulturangeboten) ist
sicherlich erstrebenswert, da die Steinenvorstadt nicht nur am Abend, sondern auch am Tag das
"Tor" zur Stadt bildet, zum Verweilen interessant und belebt sein sollte. In diesem Zusammen-
hang bittet die Unterzeichnende den Regierungsrat zu folgenden Fragen Stellung zu nehmen:

- Wie weit ist die Planung betreffend Birsig-Parkplatz, dem mdglichen Herzstlick dieses Quartier-
teils vorangekommen. Dieser Abschnitt wird sicherlich ein guter Impuls an die Umgebung geben.
- Sind zudem spezifische Plane zur Quartiersaufwertungen und besserer Durchmischung der
Strassenabschnitte vorhanden? Wie sehen diese im Detail aus?“

Wir beantworten die konkreten Fragen wie folgt:

- ... Wie weit ist die Planung betreffend Birsig-Parkplatz, dem mdglichen Herzstiick dieses
Quatrtierteils vorangekommen. Dieser Abschnitt wird sicherlich ein guter Impuls an die Umge-
bung geben.

Die fur den Wettbewerb notwenigen Vorarbeiten wurden noch nicht begonnen. Zum einen stehen

auf dem Birsigparkplatz keine dringenden Sanierungsarbeiten an und zu anderen ist der Ersatz

der Parkplatze nicht gewahrleistet, da sich die entsprechenden Projekte (Parking Erdbeergraben,

Parking Kunstmuseum) erst in Planung befinden. Erst mit deren Fertigstellung kénnen die Park-

platze zugunsten einer Umgestaltung des Birsigparkplatzes an diesem Ort aufgehoben werden.

Zudem bildet das nun vorliegende Gestaltungskonzept Innenstadt einen wesentlichen und wichti-

gen Teil des Wetthewerbsprogramms. Die Arbeiten fir das Wettbewerbsprogramm sollen 2015

an die Hand genommen werden.

- ... Sind zudem spezifische Pldne zur Quartiersaufwertungen und besserer Durchmischung
der Strassenabschnitte vorhanden? Wie sehen diese im Detail aus?

Die Aufwertung der ganzen Innenstadt ist Bestandteil des Entwicklungsrichtplans, der aus dem

Prozess QUIZ — Qualitat im Zentrum entstanden ist. Wir erlauben uns an dieser Stelle, auf das

Kapitel 4 dieses Ratschlags zu verweisen.

Der Entwicklungsrichtplan definiert fir die einzelnen R&ume der Innenstadt Funktionsschwer-
punkte und macht Aussagen dazu, welche bewilligungspflichtigen Nutzungen in den Raumen
gefordert werden sollen. Diese Aussagen beziehen sich auf die 6ffentlichen Raume. Wie die Erd-
geschosse auf den Privatparzellen genutzt werden, darauf kann und will der Regierungsrat kei-
nen Einfluss ausiiben. Mit einem attraktiven Aussenraum, der fir Nutzungen durch das ansassige
Gewerbe zur Verfiigung gestellt werden kann, etablieren sich die entsprechenden Nutzungen in
den Erdgeschossen. Lediglich im Bereich der Boulevardgastronomie gibt es Richtlinien, wie die
Allmend mobliert werden darf. Der Regierungsrat hat keinen Einfluss auf eine Durchmischung der
privaten Erdgeschossnutzungen.

11. Antrag

Das Finanzdepartement hat den vorliegenden Ratschlag geméss § 8 des Gesetzes uber den
kantonalen Finanzhaushalt (Finanzhaushaltgesetz) vom 14. Méarz 2012 tberpruft.

Gestutzt auf unsere Ausfilhrungen beantragen wir dem Grossen Rat die Annahme des nachste-
henden Beschlussentwurfes.

Zudem beantragen wir dem Grossen Rat die Anziige
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- Susanne Signer und Konsorten betreffend fussgangerfreundliche Aeschenvorstadt

- Roland Engeler und Konsorten betreffend Gestaltung der Achse Aeschenvorstadt — Freie
Strasse — Marktplatz als Fussgangerzone

- Anita Lachenmeier und Konsorten betreffend Aufwertung des Marktplatzes

- Stephan Maurer und Konsorten betreffend stadtebauliche Aufwertung im Perimeter Steinen-
vorstadt — Steinentorstrasse

- Tanja Soland und Konsorten betreffend Neugestaltung des Claraplatzes
Emanuel Ullmann und Konsorten betreffend Offnung des Birsigs bis zum Barfiisserplatz

als erledigt abzuschreiben sowie die Beantwortung der Schriftlichen Anfrage Brigitta Gerber
betreffend Steinenvorstadt zur Kenntnis zu nehmen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

it £- Avnips weet |

Dr. Guy Morin Barbara Schipbach-Guggenbihl
Prasident Staatsschreiberin
Beilage

Entwurf Grossratsbeschluss
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Grossratsheschluss

Ratschlag
Gestaltungskonzept Innenstadt

Kenntnisnahme von Konzept und Planungshandbuch,
Bewilligung von Rahmenausgaben und einer Planungspauschale

(vom [Datum eingeben])

Der Grosse Rat des Kantons Basel Stadt, nach Einsichtnahme in den Ratschlag des Regierungs-
rates Nr. [Nummer eingeben]vom [Datum eingeben] und nach dem mindlichen Antrag der
[Kommission eingeben] vom [Datum eingeben], beschliesst:

Al 1. eine Rahmenausgabenbewilligung in der Hohe von Fr. 24'500'000 fir die Entwicklung
von Vorprojekten und deren Umsetzung (Anteil Neuinvestition) inkl. Personalkosten zu
bewilligen zu Lasten der Investitionsrechnung, Investitionsbereich ,Stadtentwicklung
und Allmendinfrastruktur®.

(Tiefbauamt, Pos. 6170.250.20004)

2. Fur die Bewilligung der einzelnen Ausgaben ist anschliessend der Regierungsrat zu-
standig. Uber die Verwendung der Mittel aus der Rahmenausgabenbewilligung wird
der Regierungsrat dem Grossen Rat nach Abschluss alle zwei Jahre berichten.

3. eine Rahmenausgabenbewilligung in der Héhe von Fr. 1'000°000 fur die Entwicklung
von Vorprojekten und Ratschlagsprojekten inkl. Personalkosten basierend auf den
Wettbewerbsresultaten fir die beiden Vorhaben: Riimelinsplatz (inkl. Schnabelgasse
und Miinzgasse) und Claraplatz (inkl. Teilbereiche Rebgasse) zu bewilligen zu Lasten
der Investitionsrechnung, Investitionsbereich ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruk-
tur,

(Planungsamt, Pos. 6510.300.20033)

4. den Betrag von Fr. 1°000°000 fir die Vorbereitungsarbeiten und die Durchflihrung von
zwei Varianzverfahren fur die beiden Vorhaben Umgestaltung Rimelinsplatz (inki.
Schnabelgasse und Miinzgasse) und Umgestaltung Claraplatz (inkl. Teilbereiche
Rebgasse) inklusive Personalkosten (eine Stelle beim Planungsamt) zu bewilligen zu
Lasten der Erfolgsrechnung des BVD, Planungspauschale.

(Generalsekretariat, Pos. 6018.700/313.100/6018.700.00009)

Dieser Beschluss ist zu publizieren. Er untersteht dem Referendum.
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