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Es ist breit anerkannt, dass die Bemiihungen um eine Reduktion des CO2-Ausstosses anhalten, ja noch verstarkt
werden mussen (Beschrankung des Klimawandels). Zudem hat sich Basel u.a. aus gesundheitspolitischen
Uberlegungen zum Ziel gesetzt, eine Reduktion weiterer Luftschadstoffe und der Feinstaubbelastung zu
erreichen. Einer der Schlisselbereiche hierzu ist der Verkehr bzw. der motorisierte Individualverkehr bzw. dessen
heutige fossile, energieineffiziente, larm- und schadstoffintensive Antriebssysteme. Dabei ist eine praktikable
Alternative vorhanden: Der Elektroantrieb, betrieben mit erneuerbarem Strom. Elektro-Autos und E-Scooter sind
heute breit anerkannt und akzeptiert, technisch in rasanter Entwicklung und driicken am Markt auf die
Durchsetzung. Setzt sich die Elektromobilitat durch, ergeben sich auch wirtschaftliche und gesellschaftliche
Vorteile. Zudem wiirde die festgefahrene kantonale Diskussion pro/contra Auto entspannt. Allerdings gibt es auch
wesentliche Hindernisse, dass sie sich durchsetzen kann (z. B. fehlende Nacht-Ladeinfrastrukturen in der blauen
Zone fiir Leute ohne eigenen Garagenplatz). Auch diese Tatsache ist breit anerkannt und hat bereits in diversen
Vorstossen Niederschlag gefunden, die punktuelle Massnahmen und Anreize vorschlagen. Erst kirzlich wurde
zum Beispiel der Anzug Thomas Grossenbacher und Konsorten (15.5575) an den Regierungsrat Giberwiesen, der
von einer notwendigen "Vorwarts-Strategie" spricht und vier Massnahmen einfordert (privilegierte
Tagesparkplatze, auch an Bahnhdfen, Parkplatze mit Ladestationen, Einbindung IWB und Wirtschaft). Die
Unterzeichnenden unterstltzen all diese Bemihungen, sehen es aber dariiber hinaus nun als notwendig an, dass
der Kanton in einem "Masterplan Elektromobilitat fiir Basel" alle Krafte und Aktionen biindelt, plant und gezielt
aufeinander abgestimmt einsetzt, um auf das Ziel eines kompletten Umstiegs auf elektrifizierte Fahrzeuge in der
Region Basel bestmdglich hinzuwirken.

Die Anzugstellenden beauftragen den Regierungsrat im Rahmen eines "Masterplans Elektromobilitat fir Basel"
zu prifen und zu berichten,

- wie er in einem strategischen Vorgehen bestmdglich auf einen Komplettumstieg auf Elektrofahrzeuge
hinwirken kann und welche Massnahmen er in welchem zeitlichen Ablauf dazu einsetzt;

- ob das Ziel innerhalb von 20 Jahren erreichbar ist bzw. welche Ziele in welchem Zeithorizont er erreichen
kann und will und wie er den Entwicklungspfad hin zur Elektromobilitat sieht;

- wie er das Ziel in die Legislaturplanung aufnehmen und gegeniiber anderen Zielen priorisieren will,
insbesondere auch bezliglich der eingesetzten finanziellen Mittel;

- welche Rolle in der Strategie hybride Fahrzeuge (fossil/elektrisch) oder sonst sehr stark CO2-reduzierte
oder CO2-befreite Antriebe (Brennstoffzellen, Wasserstoffantrieb, etc.) spielen sollen;

- wie die IWB sowie die Wirtschaft eng kooperierend in die Strategie eingebunden und vor allem bei ihrer
Umsetzung aktiv und wirkungsvoll beitragen kénnen;

- ob und wie die politischen Korperschaften der benachbarten Region allenfalls in das Vorgehen
eingebunden werden sollten;

- wie im Masterplan die in den Anziigen Thomas Grossenbacher (15.5575), Rudolf Rechsteiner (15.5574),
Toya Krummenacher (16.5169) und ggf. weiteren vorgeschlagenen Massnahmen als Teil der Strategie
eingebaut und in ihrem Rahmen umgesetzt werden sollen und kénnen,

- insbesondere bericksichtigt er den Bedarf und die Mdglichkeit des Angebots an Ladeinfrastruktur fir Gber
die Nacht abgestellte Fahrzeuge in der blauen Zone.
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