Anzug betreffend Sicherstellung geniigend verfiigbarer Parkpldtze und Reduktion 17.5320.01

des Suchverkehrs

Der Schlussbericht zum Wirkungscontrolling Umsetzung Parkraumbewirtschaftung 2013-2016 kommt unter
anderem zu folgendem Fazit: "Die Auslastung der Parkplatze im offentlichen Strassenraum bleibt aber weiterhin
hoch. In einzelnen Quartieren (St. Johann, Klybeck, Wettstein, Gundeli) ist insbesondere am Abend nur schwer
ein Parkplatz zu finden. Einzelne Gebiete zeigten abends Auslastungen von uber 100%, d.h. die Anzahl der
illegal abgestellten Fahrzeuge Ubersteigt die Anzahl der freien Parkplatze und deutet auf punktuelle Engpasse im
Parkplatzangebot hin."

Auf der Website des Parkleitsystems wird publiziert, wie viele freie Parkplatze in den einzelnen Parkhausern frei
sind. Eine Auswertung ergab: Es gibt zu jeder Zeit freie Platze - meist sind es iber 1'000. Schaut man an, wie
viele Platze in privaten (oder offentlichen) Parkhausern gemietet werden konnen, wird auch schnell klar, dass
nicht die Anzahl der Parkplatze das Problem ist.

Das Problem ist, dass die extrem glinstigen 6ffentlichen Parkplatze (mit Parkkarten) auf der Allmend Gbernutzt
werden. Dies stimmt mit der Wirtschaftstheorie tiberein, wonach kostenlose Allmend zu einer Ubernutzung fiihrt
("tragedy of the commons"), oder anders formuliert: Der Preis bestimmt die Nachfrage. Ware der Preis fiir
Quartierparkplatze auf Allmend hoéher und der Preis fiir Parkhauser in den Quartieren glinstiger, wiirde eher in
Parkhausern statt auf der Allmend parkiert.

Die Unterzeichnenden mdéchten daher die Preise fir das Parkieren auf Allmend insbesondere fir Nicht-Anwohner
erhohen lassen. Die Bezugsrechte sollen reduziert werden, z.B. nur noch eine Anwohnerkarte pro Haushalt
und/oder keine Parkkarte mehr fir Wochenaufenthalter. Die Mehreinnahmen sollen den Anwohnern mit Auto in
den Quartieren zur Verglnstigung des Parkierens in unterirdischen Parkhdusern und Tiefgaragen zu Gute
kommen. Allenfalls kdnnten Mehreinnahmen auch fir eine Férderung der Parkplatz- und Ladeinfrastruktur der
Elektromobilitat genutzt werden.

Die Anpassung soll staatsneutral erfolgen. Die Anreize sind so zu setzen, dass im Endeffekt genligend
Parkplatze genutzt werden kénnen und der Suchverkehr reduziert wird.

Der Regierungsrat wird beauftragt zu priifen und zu berichten, wie das Pricing von Parkplatzen im oben
formulierten Sinn angepasst werden kann, damit jeweils in allen Quartieren gentigend Parkplatze (Auslastung
90%) zur Verfigung stehen und dadurch der Suchverkehr reduziert wird.
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